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Ocena aktywnosci naukowej i osiagnigcia naukowego dr. Przemystawa Domi-
nasa

Ocena aktywnosci naukowej — dorobku naukowego. dydaktycznego i organizacyjnego

Przemystaw Dominas w 2002 r. ukonczyt studia licencjackie na kierunku Pedagogika w
zakresie Edukacji Regionalnej na Wydziale Nauk Historycznych i Pedagogicznych Uniwersytetu
Wroctawskiego. Podstawa uzyskania dyplomu byfa praca licencjacka pt. ,Trasa kolejowa
Klodzko — Walbrzych, Infrastruktura, Historia, Walory turystyczne™ napisana pod kierunkiem
dra Ryszarda Gladkiewicza.

Studia kontynuowal na tym samym kierunku (Pedagogika) i na tym samym Wydziale
Nauk Historycznych i Pedagogicznych Uniwersytetu Wroctawskiego. Ukonczyt je w czerwcu
2004 r. uzyskujac tytut magistra, po przedstawieniu pracy pt. ,,Trasa kolejowa Kiodzko — Ku-
dowa Zdréj jako lekcja edukacji regionalnej”, ktérg napisat pod kierunkiem prof. dra hab. Bole-
stawa Potyraly.

Cztery lat p6zniej, w 2008 r. uzyskat stopien naukowy doktora nauk humanistycznych
w zakresie historii na Wydziale Nauk Historycznych i Pedagogicznych Uniwersytetu Opolskie-
go na podstawie rozprawy zatytutowanej ,Powstanie i rozwdj kolei na Ziemi Klodzkiej w
latach 1854 — 1914”, Promotorem rozprawy by} prof. dra hab. Mikotaj Iwanow, a recenzentami:
prof. dr hab. Wojciech Wrzesinski i prof. dr hab. Krzysztof Tarka. Rok p6zniej zostata ona opu-
blikowana przez Ktodzkie Towarzystwo O$wiatowe pod tym samym tytulem Powstanie i
rozwdj kolei na Ziemi Ktodzkiej w latach 1854 — 1914, Ktodzko 2009.

Podkresli¢ trzeba, ze napisanie rozprawy doktorskiej byto mozliwe dzigki rozlegie)
kwerendzie zrodtowej w archiwach w kraju i za granica. Mgr Dominas przeprowadzit ja w
Niemczech: Geheimes Staatsarchiv Preussischer Kulturbesitz i  Bundesarchiv Berlin-
Lichterfelde, oraz w Czechach w Statni okresni Archiv. W r6znych okresach swojej aktywno-
$ci badawczej kwerendy archiwalne prowadzit réwniez w kilku innych placowkach zagra-
nicznych: Geheimes Staatsarchiv Preussischer Kulturbesitz (Berlin), Bundesarchiv Berlin-
Lichterfelde, w austriackim Osterreichisches Staatsarchiv (Wieden), w ukrainskim - Llentp-
anpHuil JlepxaBHuit Ictopuunuit Apxis Yxpainn (Lwow), w czeskim Zemsky archiv v Op-

avé. Poszukiwaniami zrodtowymi objat takze kilka archiwow panstwowych na terenie Polski.
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m.in. Archiwum Akt Dawnych w Warszawie. Dzigki temu nabyt niezbedng wiedze i do-
$wiadczenie w kompletowaniu materiatow Zrédlowych nie tylko w krajowych, lecz takze w
zagranicznych archiwach.

Nie mam najmniejszej watpliwosci, ze wydrukowana w 2009 r. monografia prezentu-
jaca dzieje kolei na Ziemi Klodzkiej, przygotowana na podstawie wspomnianej rozprawy
doktorskiej, stanowi najpetniejsze opracowanie dajgce rzetelng wiedzg o kolejnictwie tego
regionu.

W przedtozonej przez dr. Przemystawa Dominasa dokumentacji brak peinej informa-

cji o przebiegu Jego pracy zawodowej. Z autoreferatu dowiadujemy si¢ tylko, ze w latach
2008-2013 byt zatrudniony na ,,stanowisku wyktadowcy akademickiego we Wroctawskiej
Wyzszej Szkole Informatyki Stosowanej na wydziale Turystyki i Rekreacji”. Ponadto w la-
tach 2009-2010 pracowat Jako wyktadowca akademicki w Wyzszej Szkole Bankowej we
Wroctawiu na Wydziale T urystyki i Rekreacji.
Niestety, nie wiadomo, gdzie Przemystaw Dominas byt zatrudniony w latach 2004-2008, t.
po ukoniczeniu studiéw magisterskich? Brak takze informacji o jego pracy zawodowej od
2013 r. do chwili obecnej. Brak wiedzy w tej kwestii nie pozwala mi przedstawi¢ i ocenié
Jego aktywnodci, a takze osiggnie¢ w zakresie organizacji nauki akademickiej i badan na-
ukowych.

W autoreferacie dr P. Dominas napisal, iz we Wroctawskiej Wyzszej Szkole Informa-
tyki Stosowanej prowadzit wyklady i éwiczenia z przedmiotéw: historia sztuki, podstawy
turystyki, metody organizacji imprez turystycznych oraz seminarium licencjackie na kierunku
Turystyka i Rekreacja. W tym czasie byt promotorem ponad 30 prac licencjackich oraz recen-
zentem okoto 40 prac licencjackich. Z kolej w Wyzszej Szkole Bankowej we Wroctawiu miat
wyklady i éwiczenia z przedmiotéw: historia sztuki, podstawy turystyki, geografia turystycz-
na.

Z tych - zapewne niepelnych — informacji wynika, ze dr Przemystaw Dominas zdobytl
niezbgdng wiedze i praktyczne umiejetnoéci w zakresie dydaktyki akademickiej. Trudno jed-
nak stwierdzi¢, czy doskonali wspomniane kwalifikacje dydaktyczne.

Przed uzyskaniem stopnia naukowego doktora P. Dominas miat skromny dorobek na-
ukowy - tylko jeden artykut zamieszczony w tomie materiatow pokonferencyjnych (Kondy-
¢ja dzierzoniowskiego wezla kolejowego na przestrzeni XX wieku, [w]: Dzierzoniéw — wiek
miniony. Materiaty pokonferencyjne, red. S, Ligarski, T. Przerwa, Wroctaw 2007, s. 175-
186).



(5]

Zmienilo sie to zasadniczo po doktoracie. Od 2008 r. opublikowat bowiem az dzie-
wie¢ monografii naukowych. W¢rod nich umieszczam pracg pt. Centralna Kolej Transandyj-
ska Callao — Lima — La Oroya dzielo polskiego inzyniera Ernesta Malinowskiego, £.6dz 2023,
wykazywana przez dr. Dominasa jako podstawowe osiggnigcie naukowe w rozumieniu art.
219 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.
U. z 2021 r. poz. 478 z pézn. zm.) stanowiace podstawg ubiegania sig o stopien doktora habi-
litowanego nauk humanistycznych.

Giéwnym obszarem zainteresowar i badan naukowych dr. Dominasa jest historia techniki,
szczegolnie dzieje kolejnictwa. Najpierw interesowato go kolejnictwo na Slasku od XIX , czyli
od czasu zbudowania tam pierwszych linii kolejowych, az po wspotczesnoéé. Sukcesywnie jednak
poszerzat pole badawcze: z terenu Slaska na pozostaty obszar Polski. W ostatnim okresie radykal-
nie jeszcze bardziej go powigkszyl: zajat sig bowiem historig szeroko pojgtego kolejnictwa w
Ameryce Poludniowe;j.

Z analizy drukowanego dorobku naukowego dr. Dominasa, wida¢, ze w prowadzonych
przez Niego badaniach kolejnictwa dominujg cztery zagadnienia. Sg to:

- Tunele kolejowe. Potwierdzeniem tego jest monografia Tunele kolejowe w Polsce w
obecnych granicach, wybudowane do 1945 roku (1.6dz 2020), w ktore) opisat o skomentowat
geneze budowy i losy 25 tuneli kolejowych wybudowanych na terenie Polski. Podkresli¢
trzeba, iz zbudowanie tych tuneli kolejowych w Polsce dr Dominas przedstawit na szerokim
europejskim tle. Zaprezentowat takze najwazniejsze postacie, ktore braty udzial w ich projek-
towaniu, budowie, scharakteryzowal uwarunkowania geologiczne oraz ewolucj¢ technik drg-
zenia i zastosowang technologie zabezpieczania obudowami tymczasowymi i statymi. W mo-
nografii opisat réwniez problemy eksploatacji poszczegélnych tuneli, ich zniszczenie i odbu-
dowe. W pracy znajdziemy takze oceng wartodci historycznej opisywanych obiektow z punk-
tu widzenia ochrony konserwatorskiej zabytkow.

- Mosty kolejowe. Kwesta ta omowiona zostata w monografii Mosty kolejowe na Slgsku do
1945 r. (L6dz 2019), w ktorej dr Dominas, naukowo konsumujac bogaty archiwalny materiat
zrédtowy, oméwit rozw6j budownictwa mostowego na terenie Slaska z uwzglednieniem ewo-
lucji technologii budowy mostow w ciagu 100 lat (od lat czterdziestych XIX w. do lat czter-
dziestych XX w.). Prezentujgc poszczegdine obiekty mostowe autor monografii przedstawit
nie tylko geneze ich budowy i pdzniejszej eksploatacji, kecz takze projektantow (inzynierow)
wzniesionych obiektow oraz zaktady produkcyjne (huty i fabryki metalowe), ktore wytworzy-
ty niezbedne elementy konstrukcyjne. Dr Dominas wskazat rowniez aktualny stan zachowania

i range obiektu, wplywajace na warto$é z punktu widzenia ochrony konserwatorskiej zabyt-



k6w, Ustalenia dr. Dominasa sa w tym zakresie niezmiernie istotne, gdyz monografia - obok
typowych waloréw poznawczych - ma pomoc w wypracowaniu rzetelnej oceny ich wartosci
historycznej, co powinno by¢ podstawg podczas opracowywania planow zachowania (kon-
serwacji) tych obiektow.

- Architektura kolejowych obiektow kubaturowych zarébwno od strony funkcjonalnej jak i
estetycznej. Kwestia ta znalazla odzwierciedlenie w monografii Architektura Slgskiej Kolei
Gorskiej Gorlitz/Wegliniec — Jelenia Gora — Watbrzych (L6dz 2014). Obierajac za przedmiot
badan wybudowana w latach 1863-1867 $laska gorska linig kolejowa, dr Dominas profesjo-
nalnie opisat architektur¢ obiektow kubaturowych (dworcow, magazynow, lokomotywowni,
stacji wodnych) stacji kolejowych oraz obiektow inzynierskich (mosty, tunele) zbudowanych
na szlaku kolejowego przebiegajacym po specyficznym - gorskim - terenie. Zauwazy¢ trzeba,
se architektura obiektow dworcowych oméwiona zostata w kontek$cie przemian, ktore nastg-
powalty w trendach architektonicznych drugiej potowy XIX i w pierwszej potowie XX w.
Obok dziejow linii w monografii zamieszczono biografie najwazniejszych projektantow i
budowniczych tej kolejowej linii.

- Administracja kolejowa. Problem ten przedstawi dr Przemystaw Dominas w monografii pt.
Kolej w prowincjach poznanskiej i Slgskiej — mechanizmy powstawania i funkcjonowania do
1914 roku (£6dz 2013). Autor wyjasnit, ze zasadniczym celem jego pracy bylo wyjasnienie 1
ocena relacji zachodzacych pomigdzy strukturami organizacyjnymi stale rozbudowywanego
aparatu pruskiej administracji kolejowe; szczebla centralnego (na poziomie ministerialnym),
na poziomie dyrekcji kolei (Wroctaw, Bydgoszcz, Katowice, Poznan) i najnizszych organow
kolejowych, w stosunku do administracji pafstwowej na szczeblu prowingji, rejencji i magi-
stratow. Bardzo merytorycznie ukazane zostaly takze relacje organizacji pozarzgdowych
(zrzeszenia) oraz poszczegdlnych grup spotecznych w odniesieniu do administracji kolejowe]
od najnizszego do najwyzszego szczebla.

W dorobku naukowym dr. Przemystawa Dominasa jest rowniez pie¢ monografii o
znacznie wezszym zakresie rzeczowym. Przedstawiaja bowiem tylko historig linii kolejowych
w kilku regionach naszego kraju, ktore do 1918 r. wehodzity w skiad II Rzeszy. Oto one:
Koleje ziemi zgbkowickiej (1.6dz 2015). ; Kolej Klodzko — Kudowa Zdréj (£6dz 2013); Koleje
regionu kaczawskiego, Lwowek Slgski — Ztotoryja — Marciszow, Jelenia Géra — Wlen — Lwo-
wek Slgski (Jelenia Gora 2012); Kolej Wolsztyn — Lubor (Poznan) (L6dz 2011). Podkresli¢
warto, iz w monografiach tych, obok kwestii stricte kolejowych, eksploatacyjnych i tech-
nicznych, autor oméwit najistotniejsze watki spoteczne. Opracowania te staly si¢ przez to

niezmiernie uzyteczne w badaniach regionalnych, szczegdlnie w odtwarzaniu historii ,,matych



Ojczyzn” (m.in. dziejéw miast i miasteczek), gdyz doprowadzenie do nich kolei, zbudowanie
stacji, powstanie niekiedy nawet wezta kolejowego, mialo ogromne znaczenie miastotwor-
cze.

Uwydatni¢ rowniez nalezy, ze wskazane wyzej monografie dr. Dominasa powstaty na
podstawie materiatéw uzyskanych z kwerend Zrédlowych wykonanych gtéwnie w archiwach
polskich i niemieckich, a takze pozyskane z prasy (centralnej i lokalnej).

Dr P. Dominas opublikowat dotychczas 17 artykuléw naukowych. Wiekszosé jednak
w periodykach regionalnych, o ograniczonym zasiggu oddziatywania naukowego. Byly to
bowiem ,,Zeszyty Muzeum Ziemi Klodzkiej”, ,Biuletyn Naukowy Wroctawskiej Wyzszej
Szkoty Informatyki Stosowanej”, ,,Zeszyty Rybnickie”. Jeden artykut wydrukowany zostat w
specjalistycznym periodyku - ,,Inzynieria i Budownictwo” (Czasopismo Polskiego Zwiazku
Inzynierow 1 Technikéw Budownictwa). Artykut ten, zatytulowany Most Verrugas na Cen-
tralnej Kolei Transandyjskiej w Peru — geneza, powstanie i zniszczenie (,,Inzynieria i Budow-
nictwo”, 2022, nr 5-6, s. 214-224), byl przypuszczalnie elementem obszerniejszej monografii
o Centralnej Kolei Transandyjskie;j.

W dorobku naukowym dr. Dominasa nie znajdujemy artykuléw zamieszczonych w
czasopismach o zasiggu ogdlnopolskim i notowanych na arenie miedzynarodowej. Tylko je-
den artykut ukazat si¢ w ,,Sobétce. Slaskim Kwartalniku Historycznym”, cenionym przez
historykéw nie tylko polskich, lecz takze i zagranicznych. Tam takze opublikowana byta
chyba jedyna recenzja w Jego dorobku naukowym (rec. ksigzko Magdaleny Pasewicz-
Rybackiej, Haffuferbahn. Historia kolei Nadzalewowej do 1945 roku, Grajewo 2020), ,, Sobotka”,
2022, nr 4, s. 143-148.

Dwa artykuly dr. Dominasa ukazaly si¢ w czasopismach niemieckich, ale réwniez o
ograniczonym kre¢gu oddziatywania (Die Eisenbahn Glatz — Kudowa als Beispiel fiir den Bau
und Betrieb einer Nebenbahn in Schlesien bis 1945, ,Jahrbuch der Schlesischen Friedrich-
Wilhelms-Universitat zu Breslau”, Band XLIX: 2008, s. 267-276; Der Einfluss der Eisenbah-
nen auf Entwicklung des Tourismus in Niederschlesien bis 1914, Jahrbuch des Bundesinsti-
tuts fur Kultur Geschichte der Deutschen im &stkichen Europa”, Band 21: 2013, s. 67-94.

Pozostate artykuty dra Dominasa drukowane byly w tomach materiatow z konferencji
1 seminariéw naukowych oraz w pracach zbiorowych (m.in. w Dzieje kolei w Polsce, Rybnik
2012).

Mankamentem dorobku naukowego dr. Przemystawa Dominasa jest whasnie to, ze je-
g0 wartosciowe i niezmiernie interesujaco napisane publikacje (ksigzki, artykuly naukowe i

popularno-naukowe) docierajg wiasciwie tylko do polskiego czytelnika.
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Dr Dominas tylko okazjonalnie utrzymuje kontakty z zagranicznymi osrodkami na-
ukowymi. Udokumentowane sa tylko dwa takie przypadki, zrealizowane zaraz po doktoracie.
Pierwszy - to kontakt ze ,,Stiftung Kulturwerk Schlesien”, ktorego rezultatem byt wskazany
wezesniej artykul: Die Eisenbahn Glatz — Xudowa als Beispiel fiir den Bau und Betrieb einer
Nebenbahn in Schlesien bis 1945. Drugi - miat miejsce pigé lat pozniej, kiedy w ramach
wspolpracy z ,,Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte der Deutschen im &stlichen Europa”
dr P. Dominas opublikowat artykut: Einfluss der Eisenbahnen auf die Entwicklung des Touri-
smus in Niederschlesien bis 1914.

Od tego czasu, czyli na przestrzeni przeszto 10 lat dr Dominas wspolpracy z zagra-
nicznymi o$rodkami naukowymi nie podejmowat. Nie opublikowat takze w tym czasie poza
Polska zadnego naukowego dzieta. To moze niepokoié!

Zasadno$¢ tego niepokoju znajdziemy analizujagc Jego czynny udzial w konferen-
cjach (sesjach, sympozjach, seminariach) naukowych. Z przedstawionej dokumentacji wyni-
ka, ze brat udziat w 12 takich spotkaniach naukowych. Jednakze gros z nich to konferencje
krajowe. Tylko raz —i to jeszcze przed uzyskaniem stopnia naukowego doktora - Przemystaw
Dominas uczestniczyt w konferencji zagranicznej, zorganizowanej w dniach 24— 26.11.2006 r.
w Gorlitz. Wyglosit wtedy referat zatytutowany: »Eisenbahnentwicklung in der Grafschaft
Glatz bis zum Ende des Zweiten Weltkriegs”. Od tego czasu nie ma sladu Jego aktywnosci na
tym polu.

Dr P. Dominas ma osiggniecia w dziedzinie popularyzacji wiedzy historycznej, szcze-
golnie z zakresu dziejow techniki i kolejnictwa, z problematyki tzw. miejsc historycznych i
ich roli w krajobrazie kulturowym oraz z historii regionalnej. Ma takze publikacje specyficz-
ne, ale wazne w popularyzacji historii i regionu, sg to przewodniki turystyczne (zob.: Dzieje
kolei Kamieniec Zgbkowicki — Zloty Stok, [w]: ,Pielgrzymy. Informator krajoznawczy po-
swigcony Sudetom, SKPS”, Wroctaw, 2011, s. 5-30; Kolejg z Kitodzka do Watbrzycha. Prze-
wodnik, Wroctaw 2004).

W dokonaniach popularyzatorskich wskazan nalezy rowniez na dwie publikacje ksiazko-
we> Pierwsza z nich, przygotowana z okazji obchodow dziesieciolecia istnienia spotki Koleje
Dolno$laskie, zostata zatytutowana Od kolei na Dolnym Slgsku po Koleje Dolnoslgskie, ¥.6dz
2017 (wspotautorstwo Tomasz Przerwa); druga — to wydrukowana w Lodzi w 2016 r. praca pt.
Kolej Podsudecka Legnica — Kamieniec Zgbkowicki — Kedzierzyn-KoZle (historia, architektura,
krajoznawstwo). Niezmiernie cennym elementem tej ksiazki sa zataczniki - 12 panoram gorskich,
umozliwiajacych osobom zainteresowanym samodzielne dokonanie analizy potozenia przebiegu

kolei w odniesieniu do przestrzeni gorskiej Sudetow.



W ramach popularyzowania nauki w pazdzierniku 2021 r. dr Dominas wystapil jako
ekspert w reportazu pt. Kolej na wyprawe, linie kolejowe Watbrzych — Klodzko, Tarndéw Lelu-
chow, wyprodukowanym przez Urzad Transportu Kolejowego w  Warszawie.
(https://www.youtube.com/watch?v=vze4dE3QXVHs).

Dr Dominas wspétpracuje z Muzeum Narodowym we Wroctawiu (np. w czerwcu
2010 r. wygtosit odezyt: O dolnosigskich kolejach) i z Muzeum Ziemi Klodzkiej). Efektem
tej wspotpracy byt takze artykut pt. Gustaw Eduard Baumgart. Klodzki inspektor budowlany,
»Zeszyty Muzeum Ziemi Kiodzkiej”, nr 11:2011, s. 105-116. Dr Dominas angazuje si¢ row-
niez w przedsigwzigcia naukowe Zwigzku Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej - Oddziat
we Wroctawiu. Wyglaszat bowiem referaty na tematy zwiazane z kolejowymi obiektami in-
zynierskimi, m.in. ,,Dzieje mostow kolejowych na Slasku” (grudzien 2019 r.); ,,Tunele kole-
Jowe w Polsce” (wrzesien 2020 r.).

Przed doktoratem, w 2007 r. P. Dominas wykonat dokumentacje konserwatorska za-
bytkoéw — biate karty zabytkow dla linii kolejowej Klodzko — Watbrzych na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego we Wroctawiu. Uznaé to nalezy za dokonanie eksperckie.

Wedtug raportu Google Scholar Citations (https://scholar.google.com), liczba cyto-

wan publikacji wnioskodawcy w dniu ztozenia wniosku liczba cytowan wynosita 27. Liczba

autocytowan - 3.

Koncowa ocena aktywnosci naukowej

W dzialalnosci naukowej dr. Przemystawa Dominasa zwraca uwage postep w rozsze-
rzaniu problematyki badawczej i narastajacy — ostatnio coraz szybciej — dorobek naukowy.
Przed doktoratem na jego naukowym koncie byt bowiem tylko jeden artykut zamieszczony w
tomie materiatéw pokonferencyjnych. P6zniej jednak, w okresie szesnastu lat, czyli od uzy-
skania stopnia doktora w 2008 r. do chwili obecnej, opublikowat 31 prac. Podkresli¢ nalezy,
ze 15 z nich to monografie (naukowe i popularnonaukowe). Jest to wiec dorobek rzadko spo-
tykany u os6b ubiegajacych si¢ o stopien naukowy doktora habilitowanego. Gros z nich w
wykazie swojej aktywnosci pisarskiej wymienia bowiem artykuly, recenzje, sprawozdania,
omowienia, teksty zrédtowe, znacznie rzadziej natomiast moze si¢ pochwali¢ samodzielnymi
opracowaniami zwartymi. Tymczasem u dr. Dominasa publikacje ksigzkowe (monografie).
stanowig az 50% dorobku pisarskiego.

Uwazam, iz kilkanascie monografii, nawet bez mniejszych wytwor6éw pisarskich (ar-

tykuléw w periodykach i pracach zbiorowych), ktore opublikowat dr Przemystaw Dominas.
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stanowl wystarczajace uzasadnienie do podjgcia przez Niego staran o uzyskanie stopnia dok-

tora habilitowanego.

Bardzo pozytywnie oceniam dziatalnogé popularyzatorskg i ekspercka dr. Dominasa.

Ma On takze kwalifikacje i dogwiadczenie w dydaktyce akademickiej.

Ocena osiagniecia naukowego

Dr Przemystaw Dominas wskazat, ze Jego podstawowym osiagnieciem naukowym w
rozumieniu art. 219 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie WyzZ-
szym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 7 pozn. zm.) stanowigce podstawe ubiegania si¢ o
stopient doktora habilitowanego nauk humanistycznych, stanowi monografia pt. Centralna
Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya dzielo polskiego inzyniera Ernesta Malinow-
skiego, Ksigzy Mtyn Dom Wydawniczy, £.6dz 2023, ss. 374.

Recenzentem wydawniczym wskazanej monografii byt prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk (Po-
litechnika Wroctawska).

Wyb6r tematu rozprawy, ktéra dr Dominas zakwalifikowat Jako swoje fundamentalne
osiggnigcie naukowe, jest bardzo trafny. W polskiej historiografii nie ma bowiem naukowego
opracowania przedstawiajgcego Centralng Kolej Transandyjska (Callao — Lima — La Oroya).
Wiedza o tym szlaku kolejowym jest wigc w naszym kraju zenujgco skromna. A jest to prze-
ciez dzieto Ernesta Malinowskiego, jednego z najwybitniejszych polskich inzynierow drugie;
potowy XIX wieku. Jak stusznie zauwazyt dr Dominas w polskiej historiografii mamy biogra-
fi¢ Ernesta Malinowskiego napisang przez Danut¢ Bartkowiak (Ernest Malinowski, kon-
struktor kolei trans andyjskiej, Wydawca: Zaklad Badan Narodowosciowych PAN, 1996),
lecz jej autorka, bardzo powierzchownie omawia budowe Centralnej Kolei Transandyjskie;j.

Do napisania dzieta o Centralnej Kolei Transandyjskiej dr Dominas byt merytorycznie
dobrze przygotowany. Posiadal bowiem nie tylko wiedzg i warsztat historyczny, wsparte
umiej¢tnosceia pracy w archiwach podczas kompletowania materiatu zrédtowego, lecz takze
unikalng wiedze¢ w zakresie historii techniki, szczegélnie kolejowej, inzynierii budowlanej -
mostow, tuneli, budynkow stacyjnych, torowisk oraz innych obiektow zwigzanych z prowa-
dzeniem ruchu pojazdéw kolejowych, a takze niezbgdnych do wykonywania czynnosci zwig-
zanych z utrzymaniem drogi szynowej, odprowadzenia wod opadowych z torowiska, itp.

Terytorialny oraz chronologiczny zakres rozprawy nie wzbudza zastrzezen. Jest bar-
dzo czytelny i merytorycznie uzasadniony. Wyjasnit to przekonujaco dr Dominas piszac, ze
»--- budowe pierwszej kolei w Peru podjgto w potowie XIX w. i wtedy po raz pierwszy podje-

to problem kolei przez Andy, stuzy ona za poczatek ram chronologicznych prezentowanej



pracy. Za koncowy okres chronologiczny przyjeto czasy wspotczesne, co wynika z checi uka-
zania przemian jakie na przestrzeni lat odbywaly sie w przebiegu szlaku i obiektow inzynier-
skich 1 kubaturowych Kolei Oroyskie;j”.

Tytut monografii w peini odpowiada jej zawartosci merytorycznej. Uwypuklenie w
nim, ze Centralna Kolej Transandyjska to ,, ...dzieto polskiego inzyniera Ernesta Malinow-
skiego”, bylo trafng decyzja. Dr Dominas zauwazy} bowiem, ze ,...w narracji, szczegOlnie w
literaturze anglojezycznej z konca XIX w., powielanej takze wspélczesnie, faworyzuje si¢
rol¢ kontraktora kolei — Amerykanina Henrego Meiggsa, pomijajac na tym polu dokonania
Ernesta Malinowskiego. Co wigcej w swojej monografii profesor Watt Stewart (Watt Stewart,
Henry Meiggs Yankee Pizarro, Durham 1946) poddaje w watpliwogé czy rzeczywiscie pro-
jektantem catej trasy Kolei Oroyskiej jest inzynier Ernest Malinowski”.

Rozprawa ma konstrukcje problemowsa, dobrze odpowiadajaca potrzebom tematu.
Skiada si¢ z czterech rozdziatow, ktére z kolei posiadaja podrozdziaty: od trzech do pieciu w
kazdym. Podkresli¢ nalezy, iz napisane one zostaly wedhug z gory przyjetego, a potem S$cisle
przestrzeganego ukiadu. Omawiane zagadnienia nie sa wyizolowane, lecz pokazywane na
mozliwie szerokim tle. W ten sposob narracja jest bardzo czytelna, a zwiazki przyczynowo-
skutkowe nadzwyczaj klarowne.

Zasadniczg czgs$¢ pracy poprzedza ,,Wstep”, w ktérym Autor okreslit i uzasadnit za-
kres i cel pracy. Wskazat i ocenit zrédta, na ktorych opart swoje badania historyczne. Dogé
pobieznie ocenil natomiast stan badan i dorobek historiograficzny — polski i zagraniczny.
Rozdziat pierwszy zatytulowany ,, Technika wybranych kolei gorskich w XIX wieku” stanowi
wprowadzenie do zasadniczego tematu, pozwala bowiem stworzyé punkt odniesienia szcze-
goblnie dla problematyki omawianej w rozdziatach trzecim i czwartym. Omdéwione w nim bo-
wiem zostaly najistotniejsze kwestia zwigzane z budowg kolei w gorach: konstrukcje szlakow
kolei gérskich, mosty, tunele oraz architektura obiektow (gléwnie stacji i dworcow) kolei
gorskich w XIX wieku.

W rozdziale drugim przedstawione zostaty biogramy najwazniejszych osob bioracych
udziat w powstawaniu Kolei Oroyskiej, eksponujac role jakg w tym pionierskim przedsig-
wzigciu petnita kazda z nich. Najwiecej uwagi Autor monografii poswigcit Ernestowi Mali-
nowskiemu (s. 63-71). Bylo to posunigcie w peni zrozumiate - zob. tytul opracowania.

W rozdziale trzecim zatytulowanym , Historia linii kolejowej Callao — Lima — La
Oroya” znajdujemy opis budowy Centralnej Kolei Transandyjskiej. Z satysfakcjg nalezy od-
notowac, ze Autor monografii nie koncentruje si¢ tylko na kwestiach technicznych i czysto

budowlanych, lecz porusza rowniez polityczne, finansowe i gospodarcze aspektach przedsieg-
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wzigcia. Sporo miejsca poswigca ponownie Ernestowi Malinowskiemu uwypuklajac jego role
w planowaniu tej inwestycji kolejowe;.

Czwarty rozdziat ,,Infrastruktura kolei Callao — Lima — La Oroya” prezentuje te trase
kolejowa w ujeciu inzynierskim. Ma cztery podrozdziaty problemowe pokazujace: szlak ko-
lejowy, czyli najwazniejszy element z punktu widzenia podejmowanego problemu; mosty
kolejowe, tunele kolejowe oraz stacje kolejowe i ich architekture.

Podstawa zrodlowa dziela jest bardzo obszerna, rzadko w tej chwili spotykana nawet
w tzw. , ksiazkach profesorskich”. Najwazniejszym byly archiwalia przechowywane w peru-
wianskich instytucjach naukowo-badawczych w Limie. Dr Dominas przeprowadzit bowiem
kwerend¢ w Archivo General de la Nacion del Peru (Glowne Archiwum Narodowe Peru),
gdzie znajduje si¢ zespot ENAFER, zawierajacy kilkadziesiat jednostek archiwalnych, bedacy
pozostatosciag po dawnej spolce kolejowej Henry’ego Meiggsa. Drugim waznym dostarczy-
cielem materialu Zrédlowego bylo archiwum Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Perd (Ministerstwo Transportu i Komunikacji Peru). W tej ostatniej placowce dr Dominas
natrafit na wiele niepublikowanych dotad wielkogabarytowych planéw, dokumentujacych
stan szlaku kolejowego, stacji, obiektow mostowych oraz obiektow kubaturowych (dworcow)
Centralnej Kolei Transandyjskiej, co pozwolito mi na szczegétowe i zrédtowe przedstawienie
wielu parametréw technicznych Kolei Oroyskie;j.

Na istotne dla zrealizowania podj¢tego tematu zrodta drukowane Autor monografii na-
trafit w Bibliotece Narodowej Peru w Limie. To wilasnie tam znajduje sie spuscizna Hen-
ry’ego Meiggsa, zawierajaca najrozmaitsze dokumenty podpisane przez Meiggsa i rzad Peru
w latach 1868-1876. Jest tam rowniez kolekcja dokumentow inzyniera Ernesta Malinowskie-
go, ktora umozliwia odtworzenie genezy i przebiegu budowy kolei Calao — Lima — La Oroya.
Aby zrozumieé specyfike XIX wiecznej techniki budowy mostow, tuneli i torowisk, dr Do-
minas przeanalizowat nie tylko 6wczesng literaturg fachows, lecz takze periodyki specjalizu-
jace si¢ w kwestiach budownictwa kolejowego, m.in. wydawang w Nowym Jorku ,,The Ra-
ilroad Gazette”, na ktorej tamach opublikowano kilkadziesiat artykutdow na temat kolei an-
dyjskiej, oraz wydawane w Londynie czascpismo ,,Engineering”.

Dr Przemystaw Dominas wyzyskat takze cala wartosciowsg literature przedmiotu. W
obejmujgcej 9 stron tekstu (s. 348-356) bibliografii Zzrodet i opracowan nie zauwazylem zad-
nych powazniejszych brakow.

W celu zweryfikowania zgromadzonych planow ze stanem faktycznym dr Diminas
przeprowadzit osobiscie inwentaryzacj¢ szlaku Centralnej Kolei Transandyjskiej i wykonal

dokumentacje¢ fotograficzna najwazniejszych odcinkéw torowych oraz obiektéw inzynier-
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skich (mosty, tunele) i kubaturowych. Rezultaty mozemy obejrzeé w publikacji w postaci
arcyciekawych fotografii.

Monografia napisana jest bardzo cickawie, miejscami nawet pasjonujaco, co nieczesto
si¢ zdarza w pracach naukowych. Autor przedstawia czytelnikowi wszechstronny materiat
faktograficzny, ktory po skrupulatnej analizie staje si¢ podstawa do wielu trafnych podsu-
mowujacych wnioskéw. Przy okazji udowodnit, ze potrafi krytycznie korzysta¢ z najrozmait-
szych zrédet historycznych — polskich i zagranicznych oraz literatury przedmiotu. Wykazat,
ze zna i umie postugiwaé si¢ warsztatem historycznym. W chwili obecnej jest to umiejetnosé
coraz rzadsza. Wysoko oceniam precyzje i jasno$é sformutowan oraz bardzo dobry jezyk
przekazu. Jest to niezmiernie wazne, poniewaz dotyczy trudnych kwestii technicznych, bu-
dowlanych, konstrukcyjnych i architektonicznych.

Integralng cz¢$¢ rozprawy stanowi siedemnascie tabel, oraz 261 fotografii, planow i
szkicow. Swojg zawartosdcig informacyjng uzupehniajg tresci zawarte w zasadniczym wykla-
dzie. Jest to - moim zdaniem — réwnie wazna cze$é pracy jak zasadniczy tekst.

Zatowa¢ tylko nalezy, ze Autor dzieta nie zadbat o sporzadzenie wykazoéw zamiesz-
czonych w nim fotografii, planéw i szkicéw. Odszukanie konkretnej fotografii (planu, szkicu)
byloby znacznie prostsze i szybsze.

ok
Monografia dr. Przemystawa Dominasa pt. Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima —
La Oroya, dzieto polskiego inzyniera Ernesta Malinowskiego otrzymala dwie prestizowe wy-
roznienia:
- Nagrod¢ Gtéwng ACADEMIA — Nagrode Rektora Politechniki Warszawskiej dla najlepszej
publikacji akademickiej i naukowej w dziedzinie nauk technicznych i $cistych w 2023 r.
- Wyréznienie w 2023 r. w kategorii: Najlepsza ksiazka szerzgca wiedze techniczng oraz na
najlepszy poradnik techniczny w Konkursie TECHNICUS 2023, zorganizowanym przez Na-
czelng Organizacj¢ Techniczng oraz Federacje Stowarzyszen Naukowo Technicznych.

ok

Uwazam, Ze opracowanie dr. Przemystawa Dominasa opublikowane w postaci mono-
grafii pt. Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya, dzielo polskiego inzy-
niera Ernesta Malinowskiego, jest duzym osiagnieciem naukowym - w rozumieniu art. 219
ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z
2021 r. poz. 478 z p6zn. zm.) — moze wiec stanowié podstawg ubiegania si¢ o stopien doktora

habilitowanego nauk humanistycznych.



Konkluzja koncowa

Konkludujgc, powtorzg swojg pozytywng oceng o duzej wartosci naukowej dzieta pt.
Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya, dzielo polskiego inzyniera Erne-
sta Malinowskiego. Zaréwno ta monografia, odpowiadajgca w peini wymaganiom zawartym
w ustawie okreslajgce] podstawy ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego nauk huma-
nistycznych, jak i catos¢ dorobku naukowego, o ktérym pisalem w pierwszej czesci swojej
opinii, stanowi moim zadaniem wystarczajacg podstawe dla uzyskania przez dra Przemystawa

Dominasa stopnia doktora habilitowanego.
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