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Ocena dorobku naukowego dr. Przemystawa Dominasa i rozprawy pt. Centralna Kolej
Transandyjska Callao — Lima — La Oroya dziefo polskiego inzZyniera Ernesta
Malinowskiego, Narodowy Instytut Polskiego Dziedzictwa Kulturowego za Granica
POLONIKA, Ksiezy Miyn Dom Wydawniczy, Lodz 2023, stanowiacej podstawe
ubiegania sie o stopien doktora habilitowanego nauk humanistycznych.

Dr Przemystaw Dominas ukonczyt studia licencjackie na kierunku Pedagogika w
zakresie Edukacji Regionalnej na Woydziale Nauk Historycznych i Pedagogicznych
Uniwersytetu Wroctawskiego 22 czerwca 2002 r., za$ studia magisterskie na tym samym
Wydziale 24 czerwca 2004 r. Cztery lata pdzniej, w sierpniu 2008 r. doktoryzowal si¢ na
Wyadziale Historyczno-Pedagogicznym Uniwersytetu Opolskiego, uzyskujac stopien doktora
w dziedzinie nauk humanistycznych, w zakresie historii. Po uzyskaniu stopnia doktora zostat
zatrudniony na stanowisku wyktadowcy akademickiego we Wroctawskiej Wyzszej Szkole
Informatyki Stosowanej na wydziale Turystyki i Rekreacji gdzie pracowat do 2013 r. Ponadto
w latach 2009-2010 byt wyktadowca w Wyzszej Szkole Bankowej we Wroctawiu na
wydziale Turystyki i Rekreacji. Brak informacji o dalszej karierze zawodowej habilitanta.

Ocena podstawowego osiggniecia naukowego w rozumieniu art. 219 ust. 1 pkt. 2 ustawy
z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, stanowiacego podstawe
ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego nauk humanistycznych.

Monografia pt. Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya dzielo
polskiego inZyniera Ernesta Malinowskiego, 1L.6dz 2023, s. 374, przedstawiona jako
podstawowe osiggni¢cie naukowe w ubieganiu si¢ o stopien naukowy doktora habilitowanego
stanowi efekt juz od dluzszego czasu prowadzonych studiow nad historig kolejnictwa na
ziemiach polskich i rozwojem infrastruktury kolejowej w XIX i XX w. Zanim Habilitant
napisal swoja rozprawe przedstawiong jako podstawowe osiggniecie naukowe wczesniej
opublikowatl omowione ponizej liczne monografie. Tym samy rozprawa habilitacyjna niejako
w sposoOb naturalny wpisuje si¢ w program badawczy wytyczony przez Autora jeszcze przed
uzyskaniem stopnia doktora.

Przy ocenie monografii pt. Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya
dzielo polskiego inZyniera Ernesta Malinowskiego uwage zwraca i zastuguje na uznanie

szeroko przeprowadzona kwerenda zrodlowa, ktéra zaowocowata bogactwem materiatow



archiwalnych o podstawowym znaczeniu dla opracowywanego zagadnienia. Autor siegnat do
dokumentacji znajdujacej si¢ w archiwach peruwianskich - Archivo General de la Nacion del
Pert i archiwum Ministerio de Transportes y Comunicaciones Pert. Materiaty niezwykle
wazne dla swoich badan Habilitant pozyskal w Bibliotece Narodowej Peru w Limie (m.in.
archiwum Henry’ego Meiggsa oraz dokumenty Ernesta Malinowskiego, przedstawiajace
okoliczno$¢ budowy kolei Calao — Lima — La Oroya). Autor analizowal amerykanska i
angielska prase fachowa, a w koncu sam przeprowadzal inwentaryzacje opisywanej linii
kolejowej i towarzyszacych jej obiektow inzynierskich, wykonujac dokumentacje
fotograficzng. Podstawa zrodtowa zostata istotnie poszerzona o literatur¢ z zakresu historii
Centralnej Kolei Transandyjskiej oraz 0 pozycje z zagadnien pokrewnych, a takze prace
poswiecone Ernestowi Malinowskiemu.

Praca zostala podzielona na cztery cze$ci. Poprzedza ja wstep. Prace konczy
podsumowanie, po ktorym nastepuje bibliografia, spis tabel, wykaz skrotow i zrodet ilustraci,
indeks nazwisk i indeks nazw geograficznych. Monografi¢ zamykaja dwa streszczenia w
jezyku hiszpanskim i angielskim. Pierwsza i drugi rozdziat stanowig swego rodzaju
wprowadzenie do zasadniczej czgsci pracy. Pierwszy poswigcony zostat wybranym koleijom
gorskim w XIX stuleciu, a w szczeg6lnosci konstrukcji gorskich szlakéw kolejowych oraz
budownictwu mostéow 1 tuneli. Drugi rozdzial zawiera krotkie biogramy Ernesta
Malinowskiego i Henry Meiggs’a oraz innych osob zaangazowanych w budowe szlaku
transandyjskiego. W trzecim rozdziale zaprezentowano histori¢ budowy kolei od momentu
pojawienia si¢ inicjatywy, poprzez pierwsze, nieudane projekty jej realizacji, sposob budowy
1 najwazniejsze wydarzenia zwigzane z jej dzialaniem. Opis ten doprowadza czytelnika az do
funkcjonowania kolei w XXI wieku. Czwarty rozdzial zostal poswigcony szczegdlowej
prezentacji infrastruktury linii, a zwlaszcza mostow kolejowych, tuneli kolejowych, stacji
kolejowych i ich architektury.

W swojej rozprawie Autor zaprezentowal niezwykle skomplikowany zespot
zagadnien, ujetych tytutem pracy. Podjety temat monografii i sposob jego prezentacji nalezy
do nieczgsto podejmowanych w warsztacie historyka. Jest on jednoczes$nie bardzo wazny dla
opisu osiggni¢¢ inzynierskich w XIX stuleciu i ogromnego wktadu Polakéw w rozwoj
komunikacji kolejowej na obczyznie. Oczywiscie Habilitant nie jest pierwszym badaczem
zainteresowanym historig budowy transandyjskiej linii kolejowej w Peru i osobg Ernesta
Malinowskiego. Niewatpliwie jednak, jego praca wnosi wiele nowych elementow do
dotychczasowego stanu wiedzy. Piszac swojg monografie Autor podjal si¢ nietatwego
zadania. Wymagato ono nie tylko benedyktynskiej wrecz pracy w archiwach i bibliotekach,
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ale roznorodnych dziatan organizacyjnych i logistycznych. Z pewnoscia nie byly to tatwe
zadania, ale Autor umiat si¢ z nim bardzo dobrze upora¢. Prezentujac okoliczno$ci powstania
linii transandyjskiej opisal okolicznos$ci jej projektowania i budowy oraz ostateczny efekt tych
wysitkow. Jak wspomniano, sylwetka Ernesta Malinowskiego byta juz kilkakrotnie
opisywana, ale swoja praca dr Dominas przyczynit si¢ nie tylko do prezentacji historii kolei w
Peru, ale - co niemniej wazne - do ukazania ogromnej roli jaka przy jej projektowaniu i
budowie odegrat bohater jego monografii.

Po upadku powstania listopadowego Ernest Malinowski wraz z ojcem wyemigrowat
do Francji i tak jak wielu innych Polakéw na obczyznie ukonczyt tam studia techniczne.
Zdobywszy wyjatkowa pozycje w Peru przyczynit si¢ do zatrudnienia w tym kraju innych
polskich inzynierow. Dlatego recenzowana rozprawa jest wazna nie tylko dla badan nad
historig $§wiatowego kolejnictwa w XIX w. Powinna ona takze zainteresowac historykow
polskiej mysli technicznej, a takze badaczy dziewietnastowiecznej, polskiej emigracji.
Opracowany przez Habilitanta materiat jest wyjatkowy, a jego wykorzystanie bylo niezwykle
zmudne i1 musiato rodzi¢ réznorodne komplikacje natury Zrédtowej i metodologicznej. Autor
dysponowata materiatem nietatwym ,,do obrobki” i interpretacji. Pomimo ogromu pracy
Habilitant niezle uporata si¢ z tym zadaniem. OtrzymaliSmy bardzo warto§ciowa monografie,
dodatkowo zaopatrzong o bogatg szate graficzng. Do tego opracowania nalezy si¢ odnie$¢ z
pelnym uznaniem. Z pewno$cig bibliografie¢ mozna uzupelni¢ o0 biogramy Ernest
Malinowskiego autorstwa Stanistawa Brzozowskiego zamieszczone w Polskim Stowniku
Biograficznym oraz Bolestawa Ortowskiego w Stowniku Biograficznym Technikow Polskich
oraz Stowniku Polskich Pionieréw Techniki. Z innych pozycji mozna zwrdci¢ uwagg na
opracowanie M. Nierzwickiej, Ernest Malinowski: konstruktor kolei w Andach
Peruwianskich: w 200. rocznicg urodzin tworcy Centralnej Kolei Transandyjskiej, katalog
wystawy, Torun 2018; Inzynierowi Ernestowi Malinowskiemu w setng roczmnice Smierci,
Zeszyty Naukowo-Techniczne Oddziatu Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw
Komunikacji w Krakowie, Monografia [t.] 4, Krakow 1999, red. S. Starowicz, czy tez W.
Stabczynski, Polscy podroznicy i odkrywcy, Warszawa 1988.

Ocena dorobku naukowego

Przed uzyskaniem stopnia doktora Przemystaw Dominas, opublikowal swoj referat
konferencyjny zatytutowany Kondycja dzierzoniowskiego wezfa kolejowego na przestrzeni
XX wieku, [w]: Dzierzoniow — wiek miniony. Materiafy pokonferencyjne, red. S. Ligarski, T.
Przerwa, Wroctaw 2007, s. 175-186). Zgodnie z przedstawiong dokumentacja po uzyskaniu
stopnia doktora Habilitant opublikowat 9 monografii naukowych i jest wspotautorem kolejnej
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z nich. Jest autorem 9 rozdzialbw w monografiach naukowych 1 materiatach
pokonferencyjnych oraz 6 artykutow w czasopismach naukowych, w tym dwoch
obcojezycznych oraz jednej recenzji. Jest wspotredaktorem znajdujacej si¢ obecnie w druku
pracy zbiorowej oraz wykazuje udzial w pracach redakcyjnych dwoch numeréw czasopisma
,Biuletyn Naukowy Wroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki Stosowanej. Turystyka i
Rekreacja”. Po uzyskaniu stopnia doktora uczestniczyt w 10 konferencjach (z czego dwie
byty zakwalifikowane jako miedzynarodowe), podczas ktorych prezentowal swoje referaty.

Zaro6wno poczatkowe jak i trwajgce do dzi$ zainteresowania Habilitanta koncentrujg
si¢ na historii kolejnictwa na ziemiach polskich w XIX i XX w. W nastepnym roku po
uzyskaniu stopnia doktora ukazata si¢ drukiem jego rozprawa zatytulowana Powstanie i
rozwoj kolei na Ziemi Klodzkiej w latach 1854-1914, Klodzko 2009. Takze kolejne
monografie jego autorstwa dotyczyly réznych aspektow rozwoju linii kolejowych (Kolej
Wolsztyn — Lubor (Poznar), £6dz 2011; Koleje regionu kaczawskiego, Lwéwek Slgski —
Zlotoryja — Marciszéw, Jelenia Gora — Wler — Lwowek Slgski, Jelenia Gora 2012; Kolej
Kfodzko — Kudowa Zdréj, L.6dz 2013; Kolej w prowincjach poznasiskiej i slgskiej —
mechanizmy powstawania i funkcjonowania do 1914 roku, Lodz 2014; Koleje ziemi
zgbkowickiej £.odz 2015 (wspotautorstwo). Swojg uwage habilitant zwrécit takze w strong
infrastruktury kolejowej poswigcajac jedng ze swoich monografii mostom kolejowym (Mosty
kolejowe na Slgsku do 1945 r., £6dz 2019) oraz tunelom (Tunele kolejowe w Polsce w
obecnych granicach, wybudowane do 1945 roku, £.6dz 2020).

Omawiane publikacje, o réznej objetosci, zostaly opracowane bardzo rzetelnie, w
oparciu o bogatg literature i1 materialy archiwalne. Sg takze ilustrowane rdéznorodnymi
zdjeciami i materiatami ikonograficznymi. Czes¢ nie jest zaopatrzona w indeksy osobowe czy
geograficzne. Wigkszos¢ przed publikacja byta recenzowana. Zblizona graficzna oprawa
kolejnych tomow robi wrazenia swego rodzaju serii wydawniczej. Cala kolekcja powyzszych
prac robi duze wrazenia i jest to dorobek godzien szacunku.

Podobnie, w wigkszosci odnosza si¢ do infrastruktury kolejowej artykuty
zamieszczane w pracach zbiorowych, bedacych w duzej mierze zbiorem referatow
pokonferencyjnych. (Srebrnogorskie mosty kolejowe, [W]: Twierdza Srebrnogorska III.
Miasteczko i fortyfikacje, red. T. Przerwa, G. Podruczny, Wroctaw 2010; Architektura
kolejowa na Slgsku jako dziedzictwo kulturowe regionu, [w]: Dziedzictwo kulturowe Slgska,
red. G. Schiller, Gliwice-Opole 2015, s. 176-183; Ewolucja kolejowego budownictwa
mostowego na Slgsku w latach 1842 — 1945, [w]: Wegiel, Polityka, Stal, Ludzie, Studia z
historii kolei na Slgsku, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018; Tunele kolejowe w cieniu
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kryzysu, na przykfadzie tuneli w Ryduftowach, Zupkowie i w Warszawie, [w]: A jednak kolej!
II Kolej wobec kryzysow, red. T. Przerwa, D. Keller. B. Kruk, Lubin 2020; Zniszczenie i
odbudowa kolejowych obiektéw inzynierskich na Dolnym Slgsku w swietle akt DOKP we
Wrocfawiu w latach 1945-1956, [w]: Wojenne i powojenne przemiany w transporcie
szynowym (1944-1956), red. T. Przerwa, D. Keller. B. Kruk, Wroctaw — Opole 2021).
Natomiast o rozwoju sieci kolejowej traktujg teksty: Dzieje kolei normalnotorowych na
Dolnym Slgsku, [w]: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012; Srebrnogérskie
poczgtki regresu slgskich kolei, [w]: Twierdza Srebrnogorska V. Perspektywa miasteczka, red.
T. Przerwa, P. Sroka, Bielsko-Biata 2014, s. 99-112.

Tak jak wyzej wspomniano po uzyskaniu stopnia doktora Habilitant uczestniczyt w 10
konferencjach (z czego dwie byly zakwalifikowane jako migedzynarodowe, we Wroctawiu i
Kamieniu Slaskim) podczas ktorych prezentowat swoje referaty. Takze i one w catosci
poswigcone byly historii kolejnictwa, a zwtaszcza kolei $laskich. Nastepnie referaty te byty
publikowane w zbiorowych opracowaniach. O ile uczestnictwo w konferencjach
organizowanych w kraju trzeba oceni¢ bardzo pozytywnie, nalezy jednoczes$nie zwrocic
uwage na fakt braku, chocby =zblizonej aktywnosci do udzialu w konferencjach
organizowanych w osrodkach zagranicznych. Jedynie w okresie przed uzyskaniem stopnia
doktora Pan Dominas prezentowatl referat podczas konferencji w Gorlitz, gdzie wygtosit
referat zatytutowany: Eisenbahnentwicklung in der Grafschaft Glatz bis zum Ende des
Zweiten Weltkriegs. Od tego czasu nie wida¢ dziatan w tym zakresie, a przeciez nie brakuje
konferencji naukowych organizowanych w roznych panstwach poswieconych historii
kolejnictwa. Takze podczas miedzynarodowych kongreséw historii gospodarczej zawsze
mozna znalez¢ jakas$ sekcje tematycznie dotyczaca szeroko rozumianych aspektow z zakresu
historii komunikacji. Niestety, w dorobku naukowym habilitanta na prozno tego szuka¢, co
bardzo dziata na niekorzys¢ Habilitanta.

Na tle omoéwionych powyzej monografii bardzo zle wypada dorobek Habilitanta w
publikowaniu artykutow w czasopismach naukowych. W tym w zakresie wiasciwie Habilitant
nie ma czym si¢ pochwali¢. Po pierwsze mamy tutaj tylko szes¢ artykutow i jedna recenzje.
Mowiac szczerze niejeden doktorant legitymuje si¢ znacznie lepszym dorobkiem. W wykazie
publikacji Habilitanta jedynym czasopismem obecnie wysoko punktowanym na liscie
MNISW i MEIN jest ,,Inzynieria i Budownictwo” (artykut Most Verrugas na Centralnej Kolei
Transandyjskiej w Peru — geneza, powstanie i zniszczenie, [w]: Inzynieria i Budownictwo,
2022, nr 5-6, s. 214-224, obecnie 100 punktéw, ale w roku publikacji tylko 40). W wykazie
brak czasopism wysoko punktowanych, gdyz ,.Slaski Kwartalnik Historyczny Sobotka”
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zalicza si¢ do czasopism o ,,Sredniej” punktacji (Rola i znaczenie kolei Kowary — Kamienna
Géra, na tle lokalnych linii gérskich Dolnego Slgska do 1945 r., [w]: ,,Slaski Kwartalnik
Historyczny Sobotka”, 2021, nr 1, s. 63-83). Biorgc pod uwage punktacje czasopism nie
uwzglednia si¢ w niej ,,Biuletynu Naukowego Wroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki
Stosowanej. Turystyka i Rekreacja”, w ktorym zamieszczono dwa, stosunkowo krotkie
artykuty (Walory turystyczne tras kolejowych Dolnego Slgska, ,,Biuletyn Naukowy
Wroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki Stosowanej. Turystyka i Rekreacja”, nr 1/2010, s.
14-24:; Architektura dworcow kolei doliny Bobru (Jelenia Gora — Lwéwek Slgski) jako
atrakcja turystyczna, ,,Biuletyn Naukowy Woroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki
Stosowanej. Turystyka i Rekreacja”, nr 2/2011, s. 45-55). Jedyna pozycja, jaka znalazta si¢ w
punkcie ,,Wykaz recenzowanych prac naukowych lub artystycznych, w szczegolnosci
publikowanych w czasopismach miedzynarodowych” jest recenzja ksigzki Magdaleny
Pasewicz-Rybackiej, Haffuferbahn. Historia kolei Nadzalewowej do 1945 roku, zamieszczona
w ,,Slaskim Kwartalniku Historycznym Sobétka”, 2022, nr 4, s. 143-148. W wykazie
artykutow opublikowanych w obcych jezykach znajduja si¢ tylko dwa teksty, dosy¢ dawno
zamieszczone w czasopismach niemieckojezycznych (Die Eisenbahn Glatz — Kudowa als
Beispiel fiir den Bau und Betrieb einer Nebenbahn in Schlesien bis 1945, ,Jahrbuch der
Schlesischen FW Univ. Breslau”, nr XLIX/2008, s. 267-276 ; Einfluss der Eisenbahnen auf
die Entwicklung des Tourismus in Niederschlesien bis 1914, [w]: Jahrbuch des
Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte der Deutschen im Ostlichen Europa 2013, s. 67—
94). Jak na kandydata do stopnia doktora habilitowanego jest to takze wynik ponizej
oczekiwan.
Ocena dorobku dydaktycznego, organizacyjnego i popularyzujacego nauke

Dotaczone do dokumentacji materiaty ukazuja krotka aktywnos$¢ dydaktyczng dr.
Dominasa. Jako wyktadowca akademicki we Wroctawskiej Wyzszej Szkole Informatyki
Stosowanej na Wydziale Turystyki i Rekreacji oraz w Wyzszej Szkole Bankowej we
Wroctawiu byt promotorem 30 prac licencjackich oraz recenzentem okoto 40 prac
licencjackich. Prowadzit réwniez wyktady i ¢wiczenia z przedmiotow historia sztuki,
podstawy turystyki i geografia turystyczna, niestety nie podano w jakim wymiarze i jak
dtlugo. W ramach popularyzacji nauki opublikowat kilka ksigzek i artykuléw dotyczacych
historii kolejnictwa na Slasku oraz wyglosit kilka referatow. W listopadzie 2007 r., na
zlecenie Urzedu Marszatkowskiego we Wroctawiu, wykonat dokumentacje konserwatorska
zabytkow dla linii kolejowej Ktodzko — Watbrzych.



Podsumowanie

Proba catosciowej oceny osiagnie¢ naukowych dr. Dominasa stawia recenzenta wobec
powaznego dylematu. Z jednej strony widoczny jest bardzo obfity liczebnie dorobek w formie
monografii (w wiekszo$ci publikowanych w wydawnictwie Ksiezy Mtyn. Dom Wydawniczy,
to nie jest zarzut, tylko stwierdzenie faktu). Co wigcej praca przedstawiona jako podstawowe
osiaggnigcie naukowe otrzymata nagrody Rektora Politechniki Wroctawskiej i Naczelnej
Organizacji Technicznej. Tak jak wyzej wspomniano cata kolekcja monografii robi duze
wrazenia i nalezy si¢ do niej odnies¢ z duzym uznaniem. Z drugiej za$ strony w dorobku
naukowym Habilitanta widoczne jest wylaczne zainteresowanie problematyka dziejow
kolejnictwa, co w efekcie ukazuje pewng jednokierunkowos¢ prowadzonych badan. Od
kandydata starajacego si¢ o uzyskanie stopnia naukowego z zakresu nauk humanistycznych, a
w szczegOlnosci historii nalezaloby oczekiwaé wigkszego spektrum zainteresowan
badawczych, poswiadczonego stosownymi publikacjami. Taka monotematyczno$¢ jest bardzo
stabg strong dorobku naukowego Habilitanta.

Tak jak wyzej wspomniano, ponizej dostatecznego poziomu nalezy oceni¢ wykaz
artykutow naukowych jakie dotychczas udato si¢ opublikowa¢ Habilitantowi. Wiadomo jaka
wage przywiazuje si¢ we wspotczesne] nauce wiasnie do tej formy prezentacji wynikow
swoich badan. Zdaniem recenzenta Habilitant powinien byt wykaza¢ si¢ wigkszym staraniem
do sktadania artykutow swojego autorstwa w redakcjach czasopism wysoko punktowanych, w
ktoérych obowigzuja rygorystyczne zasady recenzowania tekstow. Habilitant powinien takze
zatroszczy¢ si¢ o poszerzenie swojego dorobku naukowego o pozycje obcojezyczne.
Dotychczasowy stan w tym zakresie jest mniej niz skromny. W nauce uprawianej dzisiaj to
juz konieczno$¢. Ze swojej strony zachgcam do zawierania i podtrzymywania kontaktow
migdzynarodowych, do angazowania si¢ w prace komitetow organizujacych miedzynarodowe
kongresy i konferencje. Podobna uwaga dotyczy kierowania i udzialu w krajowych i
mi¢dzynarodowych projektach badawczych. Z dotaczonej dokumentacji nie wynika aby takie
dziatania byty podejmowane. W tym zakresie Habilitant ma jeszcze duzo do nadrobienia.

W poradniku Rady Doskonatosci Naukowej zatytutowanym Postepowania dotyczgce
nadawania stopnia doktora habilitowanego jako istotng przestankg, warunkujaca nadanie
stopnia doktora habilitowanego wskazano na aktywnos$¢ naukows lub artystyczng. Odwotujac
si¢ do zapisow ustawowych zwrdcono uwage, ze termin ten winien odnosi¢ si¢ do takich
aktywnosci, jak:

1. kierowanie mi¢dzynarodowymi lub krajowymi projektami badawczymi lub udziat w takich

projektach;



2. uzyskiwanie mi¢dzynarodowych lub krajowych nagréd za dziatalno$¢ naukowa lub
artystyczna,

3. wyglaszanie referatéw na miedzynarodowych lub krajowych konferencjach tematycznych;
4. udzial w migdzynarodowych lub krajowych konferencjach naukowych lub udziat w
komitetach organizacyjnych tych konferencji;

5. udziat w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism;

6. staze w zagranicznych lub krajowych osrodkach naukowych lub akademickich oraz inne
aktywnosci popularyzujace nauke lub sztuke.

Jednoczesnie stwierdzono, ze Niezasadne byfoby odnoszenie tej przestanki jedynie do
osiggnieé stanowigcych dorobek publikacyjny. Oznacza to, ze dorobek naukowy nie moze
,fownowazy¢” niespetnienia powyzszych wymagan. O ile wigc W recenzji podkreslono udziat
Habilitanta w konferencjach krajowych, o tyle zwrocono uwage na stabg jego aktywnos¢ w
odniesieniu do konferencji migdzynarodowych. Brak informacji o zaangazowaniu Habilitanta
w organizacj¢ konferencji lub udziat w komitetach organizacyjnych tych konferencji. Takze
zaangazowanie dr. Dominasa w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism
wybrzmiewa bardzo stabo. Brak jest takze podstaw aby stwierdzi¢ udziat Habilitanta w
kierowaniu migdzynarodowymi lub krajowymi projektami badawczymi lub udzial w takich
projektach. Ustawodawca zobowigzuje 0Sobe starajacg si¢ o uzyskanie stopnia doktora
habilitowanego do odbycia stazu w zagranicznych lub krajowych osrodkach naukowych lub
akademickich. Przekazana dokumentacja nie wskazuje na dopehlienie tego obowigzku w
rozpatrywanym przypadku.

Podsumowujac powyzsze rozwazania nalezy podkresli¢, ze mamy do czynienia z
badaczem, ktory z dobrym rezultatem spelnia swoja pasje badawcza nad dziejami
kolejnictwa. Jednak nadajac stopien doktora habilitowanego powotujemy samodzielnego
pracownika naukowego zdolnego do prowadzenia samodzielnych studiow naukowych i zajg¢
dydaktycznych, ktory spetnia wszystkie wymagania okreslone w zapisach ustawy Prawo o
szkolnictwie wyzszym. W $wietle powyzszych rozwazan nalezy stwierdzi¢, ze W ocenianym

przypadku tak nie jest. Dlatego tez niniejsza recenzj¢ musze¢ zakonczy¢ konkluzja negatywna.

Krakow, 4 stycznia 2024 r.
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