dr hab. Miron Urbaniak, prof. nadzw. Wroctaw, 11 marca 2024 r.
Instytut Historyczny UWr

Ocena
dorobku naukowego, dydaktyczﬁego i ofganizacyjnego
oraz
recé'iizja osiggniecia néukowego'dra Przemystawa Dominasa
pt.: C‘entralngd‘Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya.
Dzielo polskiego inZyniera Ernesta Malinowskiego, L6dz 2023, ss. 374
wraz z 30 innymi pracam:i naukowymi-(ksigzkami i artykulami)
w postgpowaniu o nadanie stopnia d;)“ktora habilitowanego w dziedzinie nauk humanistycznych

w dyscyplinie historia

Podstawa opracowania:
— monografia: Cenﬁalna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya. Dzielo
polskiego inzyniera Ernesta Malinowskiego, £.6dz 2023, ss. 374,
— kopie 14 innych monografii i publikacji ksigzkowych Autora!,

! P. Dominas, Powstanie i rozwdj kolei na Ziemi Klodzkiej w latach 1854-1914, Klodzko 2009, ss. 440; idem,
Dzieje kolei doliny Bystrzycy (Weistritztalbahn) Swidnica — Jedlina Zdrdj, Swidnica 2010, ss. 120; idem, Kolej
Wolsztyn — Lubor (Poznah), £.6dz 2011, s. 100; idem, Koleje Regionu Kaczawskiego (Lwéwek Slgski — Ziotoryja
— Marciszéw, Jelenia Géra — Wlev — Lwéwek Slgski), Jelenia Gora 2012, ss. 234; idem, Kolej Klodzko — Kudowa
Zdrdj, Lodz 2013, ss. 190; idem, Kolej w prowincjach poznariskiej i Slgskiej. Mechanizmy powstawania i
funkcjonowania do 1914 roku, £.6dZ 2013, ss. 335; idem, Kolej Ktodzko — Lgdek Zdrdj — Stronie Slgskie, L.6dz
2014, ss. 200; idem, Architektura Slgskiej Kolei Gorskiej Gorlitz/Wegliniec — Jelenia Géra — Watbrzych, L6dz
2014, ss. 226; idem, T. Przerwa, Koleje ziemi zgbkowickiej, 1.0dz 2015, ss. 241; idem, Kolej Podsudecka Legnica
— Kamieniec Zgbkowicki — Kedzierzyn-KozZle (Historia, architektura, krajoznawstwo), £.6dz 2016, ss. 202; idem,
T. Przerwa, Od kolei na Dolnym Slgsku po Koleje Dolnoslgskie, 1.6dz 2017, ss. 339; idem, Kolej Watbrzych —
Ktodzko, 1.6dz 2019, ss. 265; idem, Mosty kolejowe na Slgsku do 1945, Lodz 2019, ss. 345; idem, Tunele
kolejowe w Polsce w obecnych granicach, wybudowane do 1945 roku, 1.6dz 2020, ss. 296.




— kopie 16 artykutéw i jednej recenzji naukowej w monografiach wieloautorskich oraz
czasopismach naukowych?,

— wykaz osiggni¢¢ naukowych albo artystycznych, stanowiacych znaczny wktad w
rozwdj okreslonej dyscypliny,

— autoreferat.

W 2004 r. Habilitant uzyskat tytul mgr. na kierunku Pedagogika na Wydziale Nauk
Historycznych i Pedagogicznych Uniwersytetu Wroctawskiego, przedkiadajqc do oceny prace
pt. Trasa kolejowa Kiodzko — Kudowa Zdrdj jako lekcjd edukacji regionalnej, przygotowana
pod kierunkiem prof. df. hab. Bolestawa Potyraty. W ciagu kilku naSte;pnych lat Przemystaw
Dominas przeprowadzit badania zwigzane z dysertacjg doktorskg ri w 2008 r. na Wydziale

-Historycm&Pedagogicznym Uniwersytetu Opolskiego obronit doktorat pt. Powstanie i
rozwdj kolei na Ziemi Klodzkiej w latach 1854-1914, opublikowany w nastepnym roku, a
- napisany pod opiekg naukowa prof. dr. hab. Mikolaja Iwanowa.

Wraz z uzyskaniem tytulu doktora, Przemystaw Dominas zostal zatrudniony na

stanowisku wykladowcy we Wroctawskiej Wyzszej Szkole Informatyki Stosowa.nejﬁ na

* P. Dominas, Kondycja dzierzoniowskiego wezla kolejowego na przestrzeni XX wieku, [w:] Dzierzoniow — wiek
miniony, red. R. Klementowski, K. Szwagrzyk, W. Trebacz, Wroctaw 2007, s. 175-186; idem, Die Eisenbahn
Glatz — Kudowa als Beispiel fuer den Bau und Betrieb einer Nebenbahn in Schlesien bis 1945, ,Jahrbuch der
Schlesischen Friedrich-Wilhelms-Universitit zu Breslau®, t. XLIX (2008), s. 267-276; idem, Srebronogorskie
mosty kolejowe, [w:] Twierdza Srebrnogorska Il Miasteczko i Jortyfikacje, red. T. Przerwa, G. Podruczny,
Wroctaw 2010, s. 64-74; P. Dominas, Walory turystyczne tras kolejowych Dolnego Slgska, ,.Biuletyn Naukowy
Wroctawskiej Wyzszej Szkoly Informatyki Stosowanej”, t. 1 (2010), nr 1, s. 14-25: idem, Architektura dworcow
kolei doliny Bobru (Jelenia Géra — Lwéwek Slgski) jako atrakcja turystyczna, ,Biuletyn Naukowy Wroclawskiej
Wyzszej Szkoly Informatyki Stosowanej”, t. 2 (2011), nr 2, 5. 45-55 ; idem, Dzieje kolei Kamieniec Zgbkowicki —
Zioty Stok, . Pielgrzymy. Informator Krajoznawczy Poswigcony Sudetom™, 2011, s. 5-30; idem, Gustaw Eduard
Baumgart. Klodzki inspektor budowlany, ,,Zeszyty Muzeum Ziemi Klodzkiej”, t. 11 (2011), s. 105—114; idem,
Dzieje kolei normalnotorowych na Dolnym Slgsku, [w:] Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012, s.
68-97; idem, Der Einfluss der Eisenbahnen auf die Entwicklung des Tourismus in Niederschlesien bis 19] 4,
.Jahrbuch des Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte der Deutschen im Ostlichen Europa®, t. 21 (2013), s.
67-94; idem, Architektura kolejowa na Slqsku Jako dziedzictwo kulturowe regionu, [w:] Dziedzictwo kulturowe
Slagska. Miejsca, architektura, ludzie, zwyczaje, tradycje, Gliwice — Opole 2015, s. 176-184; idem,
Srebronogdrskie poczqtki regresu Slgskich kolei (lata 20. i 30. XX w. ). [w:] Twierdza srebrnogérska V.
Perspektywa miasteczka, red. T. Przerwa i P. Sroka, Srebrma Géra 2014, s. 99-112; idem, Ewolucja kolejowego
budownictwa mostowego na Slgsku w latach 1842-1945, [w:] Wegiel, polityka, stal, ludzie. Studia z dziejéw
kolei na S"lqsku, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018, s. 59-94; idem, Tunele kolejowe w Polsce w cieniu
kryzysu, na przykladzie tuneli w Ryduttowach, Lupkowie i Warszawie, [w:] A jednak kolej! II kolej wobec
kryzysow, red. T. Przerwa, D. Keller, B. Kruk, Lubin — Opole 2020, s. 45-55; idem, Kolej Kowary — Kamienna
Gdra na tle lokalnych linii gorskich Dolnego Slgska do 1945, ,Slaski Kwartalnik Historyczny Sobétka”, R.
- LXXVI (2021), nr 1, s. 63-84; idem, Zniszczenie i odbudowa kolejowych obiekiéw inzynierskich na Dolnym
Slgsku w $wietle akt DOKP we Wroclawiu w latach 1945-1956, [w:] A jednak kolej! Wojenne i powojenne
przemiany w transporcie szynowym (1944-1956), red. T. Przerwa, D. Keller, B. Kruk, Wroclaw — Opole 2021,
115-174; idem, Most w Verrugas na Centralnej Kolei Transandyjskiej w Peru — geneza, powstanie i zhiszczenie,
»InZynieria i Budownictwo”, 2022, nr 5-6, s. 214-223; idem, rec. Magadalena Pasewicz-Rybacka,
Haffeuferbahn. Historia kolei Nadzalewowej do 1945 roku, Grajewo: ECO-DOM, 2020, ss. 141, ill., ,.Slaski
Kwartalnik Historyczny Sobétka”, R. LXXVII (2022), nr 4, s. 143-148. )



Wydziale Turystyki i Rekreacji. Pracowat tam od 2008 do 2013 r. Jednoczesnie, w latach
2009-2010, byt zatrudniony jako wykladowca akademicki w Wyzszej Szkole Bankowej we
Wroctawiu, takze na Wydziale Turystyki i Rekreacji.

Niezaleznie od. dzialalnosci dydaktycznej we wspomnianych wyzej uczelniach, dr
Dominas przygotowywat i publikowal kolejne prace monograficzne tudziez artykuly, w
wigkszosci zwigzane z problematyka dziejow oraz spuscizny cywilizacyjnej $laskiego 1
wielkopolskiego kolejnictwa. W pozniejszym okresie swoj obszar badawczy rozszerzyt takze
o inne regiony Polski (m.in. dawng Galicj¢), a w wypadku glownego osieignif;cia naukowego
— az o Ameryke Poludniowa z jej nobliwa, XIX-Wiecinq Koiejq Transandyjska Ernesta

Malinowskiego. Ponadto P. Dominas jest rowniez autorem kilkunastu artykutéw naukowych i

~ popularnonaukowych, a wyniki swoich badan prezentowal na 12 konferencjach naukowych,

w tym trzech o charakterze- mi¢dzynarodowym.

1. Charakterystyka dorobku naukowo-badawczego

Dorobek naukowy dr. Przemystawa Dominasa jest znaczacy przede wszystkim
jako$ciowo i jakkolwiek ogniskuje Si@ on zasadniczo wokot zagadnieni z historii rozwoju oraz
dziedzictwa wzgl. spuscizny kolejowej, to jednak bardzo istotnym elementem rozwazan
Autora jest réwniez ogélny postep i rozwdj techniczny obiektow inzynieryjnych. Doskonatym
tego przyktadem sa cho¢by dwie solidne monografie z zakresu budownictwa tunelowego oraz
mostowego na ziemiach polskich, w ktérych odnalez¢ mozna jednoczesnie sporo informacji o
szeroko rozumianym postepie technicznym w tego typu obiektach?®. Co wigcej, niezaleznie od
podstawowego nurtu zainte.resowar’l Habilitanta, czyli historyczno-technicznego rozwoju
kolejnictwa na Slasku, bardzo cennym elementem czy skutkiem tych doéiekaﬁ sa takze
terenowe inwentaryzacje i dokumentacje fotograficzne badanych szlakéw kolejowych. A
idzie tutaj niekiedy o zabytkowe unikaty, zeby wspomnie¢ chocby kolej z Ktodzka do
Watbrzycha czy z Klodzka do Kudowy Zdrojuﬂ'.“.W rezultacie, dzieki lustracjom terenowym
Autora udato si¢ udokumentowaé w sposob kompleksowy wiele cennych zaﬁytkowo drog
zelaznych Slaska, a niekiedy i Wielkopolski (linia Wolsztyn — Lﬁboﬁ/Poznaﬁ) wraz z ich

otoczkg architektoniczng oraz kraj obrazowa’.

3 P. Dominas, Mosty kolejowe na Slgsku do 1945, Lodz 2019, ss. 345; idem, Tunele kolejowe w Polsce w
obecnych granicach, wybudowane do 1945 roku, 1.6dz 2020, ss. 296.

4 P, Dominas, Kolej Ktodzko — Kudowa Zdrdj, 1.6dz 2013, ss. 190; idem, Kolej Watbrzych — Klodzko, £.6dz 2019,
ss. 265.

’

5 P. Dominas, Kolej Wolsztyn — Lubo# (Poznan), £.6dz 2011, s. 100; idem, Architekiura Slgskiej Kolei Gorskief \\\

Gorlitz/Wegliniec — Jelenia Géra — Watbrzych, £.6dz 2014, ss. 226.




Odrebnym nurtem W dziatalnoéci badawcze] dr. Dominasa jest problematyke
krajoznawcza, ktérej fascynacje pobrzmiewajq przynajmniej w kilku artykutach oraz
wiekszosci monogréﬁi. Skadinad rzadko si¢ zdarza; by historycy rownolegle do narracji
dziejowej dotykali rowniez kwestii krajoznawczych. A tymczasem W wypadku publikacji o
- Kolei Podsudeckie] Habilitanat pokusit si¢ nawet O samieszczenie W niej kilku sekcji
panoram Sudetow ogladanych wzdluz przebiegu drogi zelaznej. Takich widokéw (wraz z
opisami) na pr6zno szukaé zarOwno w pracach z zakresu historii kolejnictwa, jak rowniez z
dziedziny techniki kolejowej®. W tym kontekécie Autor ma doskonate predyspozycje,
albowiem poczatki swej edukacji WyZsze] zdobywal wlasnie W sferze edukacji regionalnej.
Nie da si¢ tez ukry¢, Z€ kolej z natury rZeCzy — jako liniowe przedsigwzigcie techniczne —
staje si¢ czestokro¢ mimowolnie integralnym elementem otaczajacego ja krajobrazu, 0 cZym
przekonuje rowniez 1 opisana w mono graﬂi. Kolej Transandy] ska. -

Efektem analiz dr. Przemystawa Dominasa jest 10 monografii naukowych oraz osiem
innych ksigzek o charakterze populamonaukowym, ktore powstaty juz po obronie doktoratu.
Dwie z prac zostaly napisane we wspotautorstwie Z wybitnym badaczem dziejow Slaska,
prof. Tomaszem Przerwa’. Ponadto Habilitant jest autorem 16 artykutéw naukowych, w tym
dwoch w czasopismach niemieckich, z ktorych cze$¢ powtarza jednak watki zawarte W
publikacjach monograficznych. Zatem jako najwazniejsze W dorobku Przemystawa Dominasa
przyjmuje jednak monografie, cho¢ przyznaé musze, 7€ bardzo cenne i wartoSclowe s3 takze
artykuly pokonferencyjne o wplywie kolei na rozwdj turystyki na Dolnym Slasku przed 1914
r., a takze 0 zniszczeniach i rekonstrukeji (po 1945 r.) obiektow inzynieryjnych na terenie
Dolnego Slaska (o czym jeszcze pt’)iniej)s. Jako wazng, takze 7¢ wzgledow 1
popularyzatorskich, traktuje jedna z ostatnich wypowiedzi P. Domiriasa, czyli rozwazania 0O
moscie w Verrugas w Peru, zamieszczone w fachowym czasopi$mie technicznym ,Inzynieria
i Budownictwo™.

Niezaleznie od aktywnosci pisarskiej, dr Dominas wynikami swoich prac badawczych

dzielit sie z innymi na kilkunastu konferencjach krajowych, niekiedy takze o statusie

6 p. Dominas, Kolej Podsudecka Legnica — Kamieniec Zabkowicki — Kedzierzyn-Kozle (Historia, architektura,

krajoznawstwo), £.6dz 2016, ss. 202.

7 p. Dominas, T. Przerwa, Koleje ziemi zgbkowickiej, L6dz 2015, ss. 241; P. Dominas, T, Przerwa, Od kolei na

Dolnym Slgsku po Koleje Dolnoslgskie, 1.6dz 2017, ss. 339.

& p, Dominas, Der Einfluss der Eisenbahnen auf die Entwicklung des Tourismus in Niederschlesien bis 1 914,

,Jahrbuch des Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte der Deutschen im Ostlichen Europa“, t. 21 (2013), s.

67-94; idem, Zniszczenie i odbudowa kolejowych obiektow inzynierskich na Dolnym Slgsku w s$wietle akt DOKP

we Wroctawiu w latach 1945-1956, [w:] 4 Jjednak kolej! Wojenne i powojenne przemiany W transporcie

szynowym (1 944-1956), red. T. Przerwa, D. Keller, B. Kruk, Wroclaw — Opole 2021, 115-174. N

9 p. Dominas, Most w Verrugas na Centralnej Kolei Transandyjskiej w Peru — genezd, powstanie 1 zniszczenie, \

,Inzynieria i Budownictwo”, 2022, or 5-6, s. 214-223. /< :
A
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miedzynarodowym. Na uwage zastuguje aktywnos¢ nie tylko w Srodowisku sensu stricte
historycznym, ale takze wérod specjalistow z zakresu techniki, co jest o tyle wazne, ze w
dalszym ciggu niezbedne jest uswiadamianie inzynierom -wartosci cywilizacyjnych i
kulturowych wielu dziet techniki. Taki wlasnie wymiar mial cho¢by referat Habilitanta o
zébytkowych mostach na éla,sku, wygloszony w 2021 r. na konferencji Wroclawskie Dni
Mostowe. Jeszcze w trakcie doktoratu Habilitant przygotowal réwniez inwentaryzacje
konserwatorska dla wspomnianego juz szlaku kolejowego Klodzko — Walbrzych (2007 r.)

Jak widaé, dr P. Dominas jest aktywny w sferze pisarskiej, a nadto bierze udziat w
propagowaniu wynikéw badan i edukowaniu innych p‘oprz;ez wystgpienia. Jego rozwoj
naukowy wykazuje prawidlowosé, zardwno w sferze liczbowej, jak i jako$ciowej prac oraz
podejn_lowanych zagadnien i przedsiewzigé badawczych (zdecydowana wie;kszos’é publikacji
powstata juz po uzyskaniu tytulu doktora, a podejmolwana problematyka ma coraz SZerszy
zasieg). Przy czym warto tu wskazaé, ze Autor korzysta- regularnjé nie tylko ze Zrodet i
materialéw dostgpnych w Polsce, ale i za granica, zeby wspomnie¢ placéwki archiwalne
Niemiec, Austrii czy ostatnio nawet Peru. To dzi$ juz coraz rzadsza cecha wsréd polskich
badaczy.

Dorobek naukowy dr. Przemystawa Dominasa nie budzi powazniejszych zastrzezen w
sensie jakosciowym, zwlaszcza cenne merytorycznie sa monografie, ktore prezentujg nie
tylko solidny warsztat badacza, ale i pasjonata zaangazowanego w odkrywanie oraz
dokumentowanie materialnego dziedzictwa kolei w Polsce. W takim sensie uwazam, ze
wykaz ksigzek monograficznych oraz artyku}y pokonferencyjne uzasadmajq starania podjete

0 uzyskame stopnia naukowego doktora hablhtowanego

2. Charakterystyka dzialalno$ci organizacyjnej i popularyzatorskiej

Ze wzgledu na zainteresowania badawcze oraz ich stosunkowo duzy rezonans w.

spoteczenstwie, Habilitant prezentowat swoje referaty na 12 konferencjach krajowych, w tym
trzech miedzynarodowych. Godnym podkreslenia jest udzial w_ cyklu konferencji
ogodlnopolskich pt.: ,,A jednak kolej!”, ktore ciesza si¢ duzym odzewem wéréd specjalistow z
zakresu kolejnictwa i dotychczas cechowaly sie wysokim poziomem. Notabene w wypadku
VI edycji tych spotkan, ktore odbylo si¢ w 2023 r. w Katowicach, byt takze
wspélorganizatorem. Spory wplyw na popularyzacje maja rowniez same publikacje
Habilitanta, ktéry w serii prac omowil histori¢ oraz dziedzictwo kolejowe wielu drog
zelaznych na Slasku, przyczyniajac si¢ tym samym do wzmacniania poczucia lokalnej

tozsamosci i odpowiedzialnosci za opisywana spuscizng materialng.
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Podczas swojej pracy w dolnoslaskich uczelniach: Wroctawskiej Wyzszej Szkole
Informatyki Stosowanej oraz Wyzszej Szkole Bankowej, dr P. Dominas zaangazowal si¢ w
powstanie oraz publikacje ,,Biuletynu Naukowego Wroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki
Stosowanej”, ktorego byl wspotredaktorem. Tam tez opublikowal kilka swoich artykutow.
Niewatpliwie podkreglié musze fakt, ze dr P. Dominas byl redaktorem jednego z tomow

pokonferencyjnych serii ,,A jednak kolej!”1°.

3. Charakterystyka dorobku dydaktycznego

W ciggu kilkuletniej pracy na dwoch uczelniach wroctawskich, czyli wspomnianej
Wroctawskiej Wyzszej Szkole Informatyki Stosowanej oraz Wyzszej Szkole Bankowe;j, dr
Dominas prowadzit zajecia dydaktyczne (¢wiczenia i wyklady) z historii sztuki, podstaw
turystyki, geografii turystycznej oraz metod organizacji imprez turystycznych. Realizowat
rowniez seminarium licencjackie, ktorego efektem stalo si¢ wypromowanie ponad 30

licencjuszek/licencjuszy, a rtownoczesnie byt recenzentem 40 prac licencjackich.

4. Ocena osiggnigcia haukowego (monografii autorskiej dot. Kolei
Transandyjskiej oraz 9 innych monografii i 16 artykuléw naukowych)

Habilitant do oceny jako swe gtowne osiagniecie naukowe przedtozyt wydang w 2023
r. monografie autorskg oraz 25 innych ksiazek i artykutéw wzglednie publikacji naukowych, a
takze jedna recenzje'!. Wér6éd wspomnianych wyzej artykutow, jak juz wskazatem, watki
badawcze czesci z nich pokrywajg si¢ z ustaleniami prac monograficznych. Jako przyktad
podam artykul dotyczacy eWolucji budownictwa mostowego na Slasku w okresie niemieckim
oraz monografie traktujaca o mostach kolejowych na Slasku'2. Niemniej jednak wigkszo$¢
opiniowanych monografii podejmuje odmienne watki badawcze lub omawia inne trasy
kolejowe, a przynajmniej cechuje sie alternatywng perspektywg spojrzenia na okreslony
przedmiot badan.

Jako gléwne osiggnigcie naukowe podat Habilitant monografi¢ po$wigcong Kolei
Transandyjskiej i uwazam te decyzje za stuszna, cho¢ osobiscie bardzo wysoko oceniam
réwniez ksigzki traktujace m.in. o kolejowym budownictwie mostowym (L.6dz 2019) oraz

tunelowym (Lodz 2020). Smiato mozna powiedzieé, ze staly si¢ one dla Autora solidnym

19 4 jednak kolej! Przemyst na szynach. Kolej wobec industrializacji, red. P. Dominas, D. Keller, L.6dz 2024.
1 Vide: przyp. 112.

12 P Dominas, Ewolucja kolejowego budownictwa mostowego na Slgsku w latach 1842—1945, [w:] Wegiel, 1\
polityka, stal, ludzie. Studia z dziejéw kolei na Slgsku, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018, s. 59-94; idem,
Mosty kolejowe na Slgsku do 1945, £.6dz 2019, ss. 345.




fundamentem do formulowania cennych i wartosciowych naukowo ustalen w kontekscie tak
skomplikowanego i unikatowego przedsigwzigcia technicznego, jakim jest Kolej
Transandyjska (np. wyjatkowe technicznie rozwigzanie rygli stabilizujacych mostu w
Verrugas). Niemniej jednak cigzar gatunkowy pracy o kolei Callao — Lima — La Oroya jest
niewspotmiernie wiekszy od pozostatych, a to dlatego, ze mowa tutaj o dziele inzynieryjnym
stawy ogdlnoswiatowej. Co wigcej, mamy tu do czynienia z legendarnym wrecz szlakiem
zelaznym, uchodzacym w XIX w. za ,.,cud inzynierii kolejowej”, ktérego autorstwo nalezy do
polskiego fachowca, Ernesta Malinowskiego. Tymeczasem fakt ten, jak stusznie zauwaza
Autor, w badaniach og6lnoswiatowych az tak oczywisty rﬁe jest (szczegblnie w historiografii
anglosaskiej). Niemniej jednak dzigki kwerendzie w archiwach peruwianskich czy
specjalistycznymnczasopiémiennictwié technicznym z epoki-udato si¢ dr. P. Dominasowi
ponad wszelka watpliwosé potwierdzi¢ autorstwo polskiego inzyniera w zakresie rozwigzan 1
koncepcji technicznej przedmiotowej trasy kolejowej. Niejako przy okazji uzyskalismy tez
pierwsza w Polsce, a przy tym i na §wiecie, monografi¢ naukowa, ktora omawia nie tylko losy
czy uwarunkowania techniczne, ale i zachowane dziedzictwo na unikatowym szlaku Kolei
Transandyjskiej. Faktem jest, ze fo nie pierwsza praca Autora, w ktdrej prezentuje on
szezegdtowo swoje badania terenowe oraz wyniki inwentaryzacji szlaku, ale jest to pierwsza
praca, ktéra ukazuje polskiemu czytelnikowi infrastrukture techniczng zrealizowang wedlug
koncepcji E. Malinowskiego. Nie sposéb przemilczec tez fakt, ze dzieki poszukiwaniom i
badaniom Autora w Peru udalo mu si¢ pozyskaé nawet tak wyjatkowe materialy, jak
wielkoformatowe plany i projekty techniczne z tamtejszego Ministerstwa Transportu i
Komunikacji. W rezultacie dr. P. deinas mogt z jednej strony zaprezentowaé histori¢ tego
pomnikowego dzieta techniki, a z drugie; ukaza¢ jego WythkOWe rozwiazan‘ia techniczne, co
poniekad wynika juz z ogdlnej wiedzy Autora z zakresu dziejow techniki kolejowej. Ponadto,
jako istotng warto$¢ dodana, otrzymalismy tez wspotczesny obraz przedmiotowej Kolei, ktory
— jak przekonuje Habilitant, i — jak wida¢ z bégatej ikonografii jego autorstwa, bliski jest
pierwowzorowi. O tym zreszta, ze ten niepowtarzalny szlak kolejowy pocidano jedynie
niewielkim modernizacjom w pozniejszym czasie najlepiej s’wiadczy fakt, ze wladze Peru
zdecydowaly si¢ (catkowicie Slusznié!) zlozyé jego kandydaturg do $wiatowego Komitetu
- UNESCO! _

7 Niezaleznie od rysu monograficznego Kolei Callao — Lima — La Oroya, dr P. Dominas
juz weze$niej zajmowal si¢ zagadnieniami techniki kolejowej, a w kregu jego drobiazgowych
zainteresowan znalazly sie budownictwo mostowe oraz tunelowe, ktorym poswiecit odrebne

monografie. W kontekscie obiektow mostowych Autor skupil si¢ na Slasku pruskim i
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austriackim, dzieki czemu mogt szczegdélowo zbada¢ oraz zaprezentowac najciekawsze oraz
najcenniejsze budowle mostowe w $cisle okreslonym regionie. W pracy pojawiajg sie
przyktady réznego typu konstrukcji tych obiektow wraz z ich szczegdélowymi opisami, o tyle
cennymi, ze niekiedy juz niestety (sic!) o statusie archiwalnym, zeby wspomnie¢ wyjatkowy
most gerberowski w Opolu, niedawno rozebrany i catkowicie przebudowany. To praca bardzo
bbgata faktograficznie oraz ikonograficznie, wazna nie tylko dla badan nad dziedzictwem
inzynieryjnym Slaska, ale i w skali kraju. Ma jednak pewien widoczny mankament, a
mianowicie uktad chronologiczny (w tym wypadku optymalny bylby uktad problemowo-
chronologiczny). W efekcie w ksigzce dochodzi do péwnych niezrecznosei 1 sprzecznosci

logicznych, ktérych przykladem jest choéby rzeczony most odrzanski w Opolu z 1927 r.,

omawiany jednak juz na poczatku w kontekscie przepraw mostowych z lat 40. XIX w. Z kolei

w rozdziale prezentujacym budowle mostowe lat 70. XIX w., zatytutowanym: Zdecydowane

zastosowanie stali — lata 70. XIX w., odnalez¢ mozna most ceglany sklepiony na Baryczy w

- Miliczu, pochodzacy w rzeczy samej z ok. 1875 r. Uwazam réwniez, ze w publikacji

poswigeconej tytulowym mostom, nie powinny znajdowaé si¢ wiadukty (np. wiadukty
srebronogorskie czy wiadukt nad ul. Grabiszynska we Wroctawiu) tudziez stynna wroctawska
estakada kolejowa z poczatku XX w., ktéra oczywiscie dzielem inzynieryjnym oraz ,,potega
jest 1 basta”, ale bynajmniej nie tytulowym mostem!

Wspomniane uwagi dotycza oczywiscie zagadnien metodologicznych przyjetych w
kontekscie ksigzki, ale nie zmieniajg mojej pozytywne] oceny pracy, ktora — jak
wspomniatem — ma nie tylko powazny wymiar naukowy, ale i niekwestionowane walory
dokumentacyjno-archiwalne. Podobnie zreszta jest tez w kontekscie innej publikacji dr. P.
Dominasa, a mianochie monografii poswieconej kolejowym tuneldm na obszarze
wspolczesnej Polski. Tym razem jednak Habilitant nie popenit bledu zwiazanego z uktadem
chronologicznym, zastepujac go bardziej adekwatnym, czyli problemowym ujeciem tematu.
Poskutkowato to zdecydowanie bardziej przejrzysta i logiczng konstrukcja ksiazki, ktorej
innym atutem jest wyjécie poza krag obiektéw inzynieryjnych Slaska i spojrzeﬁie na tunele z
perspektywy ogdlnopolskiej. W efekcie pojawily sie tutaj ciekawe farytasy inzynieryjne. A to

miedzywojenny tunel na Warszawskiej Kolei Srednicowej tudziez stynna brama kolejowa

Twierdzy Torunskiej, bedaca obiektem z pogranicza techniki kolejowej i militarnej, a

* egzystujaca jeszcze dzi§ pomiedzy stacjami Torun Miasto oraz Torun Mokre na szlaku

stynnego pruskiego Ostbahnu. Calo$¢ poprzedza rozdzial wprowadzajacy do terminologii i

problematyki inzynierii tunelowej, a wzbogaca i podnosi wartos¢ naukowg oraz poznawczg —|
\

bogata dokumentacja rysunkowa. Cenna jest tez ikonografia archiwalna oraz wspotczesna. W
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wypadku tej ksiazki na uznanie zastuguje rowniez bardzo solidna kwerenda zrédtowa, ktora
Aufor przeprowadzit nie tylko w placowkach niemieckich, ale takze austriackich, czeskich
- oraz ukrainskich.

Inng wazng praca jest ksiazka omawiajaca zagadnienia administracyjno-prawne w
funkcjonowaniu kolei’na terenie prowincji poznanskiej i $laskiej. W publikacji tej Autor
pokusit si¢ o nakreslenie procesu tworzenia sieci kolejowych w obu regionach oraz
scharakteryzowanie specyficznych uwarunkowan towarzyszacych tym  zjawiskom
(dzialalnoé¢ komitetow na rzecz budowy kolei, zabiegi samorza(déw municypalnych o
realizacje polgczen kolejowych etc.). Niewatpliwie étutem ksigzki jest omoOwienie 1
zaprezentowanie po raz pierwszy w polskiej literaturze tak wnikliwie struktury
~ administracyjnej .pruskich dyrekcji kdlejowych, ktérych system decernatowy (wydzialowy)
powielano jeszcze w dwudziestoleciu mie;dzywojénnym W rozvyiqzaniach administracyjnych
zachodnich dyrekcji PKP. Potwierdza to zreszta Dawid Keller w swej pracy o DOKP w
Katowicach, omawiajac szczegétowo jej mi¢dzywojenne losy. Niezaleznie od pozytywnej
oceny zaprezentowanych w ksiazce ?res’ci pewne moje obiekcje budzi przyjecie daty skrajnej
— roku 1914 r., co moim zdaniém nie jest do konca uzasadnione. Z perspektywy
funkcjonowania i dziatalnosci administracyjnej Dyrekcji w Poznafiskiem i na Slasku, rok
1914 przeciez w tym kontekécie praktycznie nic nie zmienial. Natomiast jako niewatpliwie
ciekawe i warto$ciowe uznaé musze ustalenia Habilitanta zawarte w innej jego ksigzce o kolei
w Poznanskiem. Mysle tutaj o kwestii wptywu polityki narodowosciowej Prus na trasowanie
linii kolejowej z Wolsztyna do Lubonia/Poznania, ktora znalazta si¢ w pracy o tej drodze
zelaznej 3. | | " ' 7

Praca zastlugujgcg niewatpliwie na uwage jest rowniez ksiqzké, napisana we
wspotautorstwie z prof. Tomaszem Przerwa, czyli: Od kolei na Dolnym Slgsku po Koleje
Dolnosigskie (£6dz 2017). To w chwili obecnej najnowszy rys monograficzny dziejow kolei
na Slasku i zarazem pierwszy od 1992 r., kiedy tonhistoria{ rozwoju kolei w tym regionie zajeli
sie Stanistaw M. Koziarski oraz Michat Jerczynski. Co wiecej, rzeczona ksiézka to takze
jedna z niewielu prac, ktore charakteryzujg zjawisko powstawanié, rozwoju i dziatalno$ci
kolei w konkretnym regionie kraju nad Wista. Niby tak niewiele, ale w polskich warunkach
jednak bardzo wiele, gdyz wiekszos¢ krain lub wojewodztw w Polsce nie posiada aktualnych
:i szczegdtowych studiow rozwoju kolejnictwa. Wstydzi¢ muszg si¢ nie tylko za swoja

Wielkopolske czy Matopolske, ale takze i za Pomorze oraz Warmi¢ i Mazury. W tym sensie

13 P. Dominas, Kolej Wolsztyn — Lubon (Poznar), £.6dz 2011, s. 24-30.



jest to zatem rzecz moze nie nowatorska, ale z pewnoécia cenna i warta podkreslenia, ktorej
pozazdrosci¢ Dolnemu Slaskowi mogg inne krainy Polski.

Podobny wymiar maja takze ksigzki omawiajace wybrane linie kolejowe na terenie
Dolnego Slaska. Sg to prace konstrukcyjnie i tematycznie zblizone, a zatem W sensie
merytorycznym podobne, co nie oznacza bynajmniej, ze malowartosciowe. Kazda z nich
bowiem stanowi rodzaj studium historyczno-technicznego, W ktorym Autor omawia dzieje
przedmiotowej trasy kolejowej, a nastepnie jej przebieg, zabudowe architektoniczng oraz
obiekty inzynieryjne. Ujgcie to stanowi dzi§ juz pewien standard w wielu publikacjach z
historii techniki kolejowej, ale jeszcze dekade temu nalezalo do wyjatkowych. Co wigcej, by
moéc szezegdlowo scharakteryzowacl infrastrukture techniczng linii Autor musi zawsze
. dokonaé¢ réwnolegle inwentaryzacji szlaku w terenie. A zatem, niezaleznie od badan
archiwalnych (w wypadku P. Dominasa prowadzonych wszak regularnie i chetnie w
archiwach berlifiskich), pojawiaja si¢ jeszcze lustracje terenowe, ktore s3 rowniez cenne.
Pomijam tu juz zupetnie fakt, ze kazde zdjecie wykonane przez Habilitanta ma olbrzymie
snaczenie dokumentacyjne, a wiem co méwie, gdyz doskonale orientuje si¢ w gingcym
praktycznie kazdego dnia historycznym krajobrazie kolejowym... :

Niezaleznie od powyzszych stwierdzen, podkresle tez stabo kojarzony, ale jednak
bardzo istotny fakt, a mianowicie, Ze to dr P. Dominas zaczat w swych badaniach kolejowych
wykorzystywaé na szersza skale akta zrodtowe zdeponowane w archiwach niemieckich. To o
tyle wazne, iz wczesniej osoby parajgce si¢ historig kolejnictwa czy pasjonaci kolejnictwa
praktycznie nie zagladali do placowek archiwalnych w Niemczech. Dla wielu z nich zreszta
bariera nie do przejscia byta znajomo$¢ jezyka niemieckiego, szczegoOlnie w rgkopisach. W
wypadku dr. Dominasa wida¢ nie tylko bieglo$é w czytaniu niemieckich archiwaliow, ale
takze szeroka wiedze z zakresu techniki kolejowej, co znacznie ulatwia Autorowi orientacje
w badanych aspektach. W rezultacie, dzieki dr. P. Dominasowi zyskalismy $wietnie
udokumentowane i przestudiowane szlaki kblejowe o ponadprzecigtnej wartosci naukowej
oraz zabytkowej, by wspomnie¢ unikatowa pod wzgledem inzynieryjnym Iihiq z Klodzka do
Watbrzycha, intersujaca architektonicznie Siqskq Kolej Gc’)rskafr (Gﬁrlitz/Wc;gliniec — Jelenia
Goéra — Walbrzych) czy tez niezw'ykle istotng dla rozwoju Slaskiego kolejnictwa Magistralg
Podsudecka (Legnica — Kamieniec Zabkowicki — Kedzierzyn Kozle)!*. Co wigceej, prace te

shuzy¢ mogg innym naukowcom do badan poréwnawczych oraz do formutowania wnioskow

14 P, Dominas, Architektura Slgskiej Kolei Gérskiej Gorlitz/Wegliniec — Jelenia Gdra — Watbrzych, 1.6dz 2014,
ss. 226: idem, Kolej Podsudecka Legnica — Kamieniec Zgbkowicki — Kedzierzyn-Kozle (Historia, architekpura,
krajoznawstwo), 1.6dz 2016, ss. 202; idem, Kolej Watbrzych — Kiodzko, 1.6dz 2019, ss. 265. \ / e
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0 bardziej ogdlnym i powszechnym charakterze. Wreszcie sa one takze swoistymi raportami
konserwatorskimi, w ktérych Autor stara sie sygnalizowa¢ najcenniejsze i najbardziej
znaczace zabytki techniki w przestrzeni kulturowej omawianych linii.

Jak wspomnialem juz wyzej, artykuty skreslone piérem dr. P. Dominasa czesciowo
powielaja watki zawérte w publikacjach monograficznych, co nie zmienia faktu, ze cenne sa
m.in. wypowiedzi w czasopismach niemieckich; szczegdlnie pionierski tekst o wplywie kolei
na rozwd] dolnoslaskiej turystyki w przededniu Wielkiej Wojny!®. Natomiast tekst o trasie
kolejowej z Klodzka do Kudowy, bedacej przykladem drugorzgdnego lub bocznego
(Nebenbahn) szlaku zelaznego, przyczynia si¢ do 'prop.agowan‘ia aktualnej wiedzy o liniach
kolejowych na bylych terenach niemieckich, a do tego porusza $cisle okreslone zjawiska
wzglednie problemy ich kategoryzowania i funkcjonowania w-panstwie pruskim!®.

. Natomiast wérdd. artykutow publikowaﬁych w monografiach wieloautorskich bardzo
wysoko oceniam wspomniang juz wypowiedz, dot'ycza(‘cac zniszczen i odbudowy obiektow
- inzynieryjnych na terenie Dolnego Slaska. Artykut ten jest wartosciowy nie tylko dla
tytufowego regionu, ale ma walor ogolnopolski i stanowi bodaj jedyne tak szczegSlowe
zestawienie zniszczen wraz z ich péim'ej szg odbudowa lub rekonstrukcja w skali catej Polski.
O tym, ze zniszczenia na sieci kolejowej w 1944-1945 na terenach pod administracja
niemieckg byly masowe wiadomo nie od dzis, zreszta wida¢ to doskonale i wspétczesnie po
wielu rekonstrukcjach mostéw, wiaduktow etc. Niemniej jednak dotychczas nikt nie
we.ryﬁkowa% tych danych i byly one powtarzane w sposéb bezrefleksyjny. Zadania tego
podjal si¢ wlasnie Habilitant, ktc')ry zestawil takze szczegbtowe wykazy zniszczen (wraz z ich
odbudowa) na poszczegdlnych liniach. Artykul ten ma zatem fuﬁkcjf;t nie tyle czysto
poznawczg, omawiajagc zjawisko znane, ale nade wszystko istotng warto$¢ naukowa i
dokumentacyjna, zwlaszcza ze bazuje na materialach Zrédlowych, ktore nie sa dostepne
historykom (Zrédla kolejowe). Jestem w pelni $swiadom, ze gdyby nie dociekliwo$é dr. P.
Dominasa, nigdy by$my sie nie dowiedzieli, 'jakie bylo rzeczywiste spektrum zniszczen
obiektow inzynieryjnych na terenie Dolnego Slaska oraz jakie byly priorytety ijak przebiegal
zmudny proces odbudowy na réznorakich liniach kolejowych W régionie. Z perspektywy
specjalisty zajmujacego si¢ dziejami i zabytkami kolejnictwa dopowiem tylko, ze jakkolwiek

nie jest mi trudno stwierdzi¢ zniszczenie czy uszkodzenie budowli w trakcie II wojny

13 P. Dominas, Der Einfluss der Eisenbahnen auf die Entwicklung des Tourismus in Niederschlesien bis 1914,
»Jahrbuch des Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte der Deutschen im Ostlichen Europa®, t. 21 (2013), s.
67-94.

'8 P. Dominas, Die Eisenbahn Glatz — Kudowa als Beispiel fiir den Bau und Betrieb einer Nebenbahn in
Schlesien bis 1945, ,Jahrbuch der Schlesischen Friedrichs-Wilhelm-Universitit Breslau” 2008, nr XLIX, s. 267—
276.
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$wiatowej, to jednak brak dostepu do kolejowych archiwaliow bardzo utrudnia datowanie
rekonstrukeji. Dzieki artykutowi Habilitanta problem ten dla Dolnego Slaska zostat §wietnie

rozwiazany.

o Konkluzja

Whniosek dr. P. Dominasa o nadanie stopnia doktora habilitowanego nie jest tatwy i
jednoznaczny w ocenie, ale moim zdaniem w pelni uzasadniony. Faktem jest, ze osiagnigcia
czy wyniki w sferze dydaktycznej tudziez organizacyjno-popularyzatorékiej nie sg olbrzymie,
ale nie sposob ich oczekiwaé w sytuacji braku zatrudnienia Habilitanta na panstwowej badz

prywatnej uczelni. Tymczasem, pomimo braku etatu w placéwce naukowo-dydaktycznej, dr

_P. Dominas stara si¢ bra¢ czynny udzial w zyciu naukowym. Przekonujg o tym jego referaty

na konferencjach poswieconych dziejom kolejnictwa oraz publikowane regularnie ksigzki i
artykuly. Nie da sie ukry¢, ze niekiedy obarczone sa one pewnymi mankamentami, ale
wskaza¢ musze rowniez ich mocne strony. Wsrdd nich na uwage zastuguje przyzwoity
warsztat badawczy, a przede wszystkim obligatoryjna eksploracja niemieckich archiwow
panstwowych; skadingd zjawisko w Polsce nieczeste, nawet wéréd profesoréw. Bezcenna jest
réwniez tatwos¢ w poruszaniu si¢ w skomplikowanej materii technicznej zwigzanej z
kolejnictwem, o czym $wiadczg zreszta bardzo pozytywne recenzje fachowcow z zakresu
nauk technicznych, by wspomnie¢ prof. Anne Sieminska-Lewandowska z Politechniki
Warszawskiej czy stawe polskiego mostownictwa, prof. Jana Biliszczuka z Politechniki
Wroclawskiej.

Wreszcie nie sposob abstrahowa¢ od kolosalnego wysitku wkiadanego w
inwentaryzacje terenowe badanego dziedzictwa kolejowego, co wsrod klasycznych
historykéw nie jest praktykowane. A tymczasem wizje lokalne i sporzadzona w ich trakcie
dokumentacja fotograficzna czy rysunkowa to nie tylko bezcenne zZrédlo ikonograficzne (dzi$
juz czestokroé o olbrzymich walorach dokumentacji archiwalnej), ale jednoczesnie to Zrodto
do weryfikacji hipotez tudziez faktéw uzyskanych z materialow pisanych. Jestem w pelni
$wiadom, ze historycy z tego typu metod w zasadzie nie korzystajq, a tymczasem walor badan
terenowych w wypadku jakiegokolwiek dziedzictwa jest bezdyskusyjny i ogromnie go cenie.
Dowodem wartosci takich badan jest zreszta praca wskazana jako gléwne przedsiewzigcie
naukowe Habilitanta, czyli Kolej Transandyjska. Ktéz z nas mialby dzi§ mozliwos¢
zapoznania si¢ 1 obcowania z — jak si¢ okazuje — S$wietnie zachowanym w Andach
dziedzictwem mysli Ernesta Malinowskiego, gdyby nie reprodukcje zdje¢ Autora w ksigzce.

Publikacja ta to bez watpienia dzieto znaczace nie tylko w dorobku dr. P. Domingsa, ale




przede wszystkim dla historiografii polskiej i migdzynarodowej. To pierwsza w kraju nad
Wista monografia unikatowego przedsiewzigcia inzynieryjnego XIX-wieku, ktorego autorem
byt Polak, inz. E. Malinowski. Fakt ten powtarzano od dawna, ale pomimo to nie doczekat si¢
on do tej pory weryfikacji na bazie peruwianskich zrodet i materiatéw. Pierwszy dokonat tego
Habilitant, ktérego uzﬁaje; tym samym za przygotowanego do samodzielnego prowadzenia
badaf naukowych. Jednocze$nie wnosze o nadanie Panu dr. Przemystawowi Dominasowi

stopnia doktora habilitowanego nauk humanistycznych w dziedzinie historia.
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